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IV-1 Verkehrsnachfrage

IV-1.1  Fragebogen Verkehrserhebung 2024

Vom Erheber im Dialog mit dem Fahrgast zu ermittelnden Daten

Wie viele Personen reisen mit der 1. Fahrkarte?

Unentgeltliche Mitfahrer auf 1. Fahrkarte insgesamt:

Davon unentgeltliche Mitfahrer unter 6 Jahren:

Tarif der 1. Fahrkarte

Art der 1. Fahrkarte:

Preis der 1. Fahrkarte in EUR:

Preisstufe der 1. Fahrkarte:

Rabatt zur 1. Fahrkarte:

Von welchem Verbund / Verkehrsunternehmen wurde das Ticket ausgegeben / verkauft?

Wie/Wo wurde die 1. Fahrkarte erworben?

Kennen Sie die "garantiert mobil!"-App?

Tarif der 2. Fahrkarte:

Art der 2. Fahrkarte:

Preis der 2. Fahrkarte in EUR:

Preisstufe der 2. Fahrkarte:

Rabatt zur 2. Fahrkarte:

Von welchem Verbund / Verkehrsunternehmen wurde das Ticket ausgegeben / verkauft?

Wie/Wo wurde die 2. Fahrkarte erworben?

Tarif der 3. Fahrkarte:

Art der 3. Fahrkarte:

Preis der 3. Fahrkarte in EUR:

Preisstufe der 3. Fahrkarte:

Rabatt zur 3. Fahrkarte:

Wie/Wo wurde die 3. Fahrkarte erworben?

An welcher Haltestelle sind Sie in diesen Bus eingestiegen? (Einstiegshaltestelle Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle steigen Sie aus diesem Bus aus? (Ausstiegshaltestelle Erhebungsfahrt)

Wie sind Sie zur Einstiegshaltestelle dieses Busses gekommen? (Verkehrsmittel VOR Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle sind Sie zum 1. Mal umgestiegen?
(1. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zu dieser Haltestelle gekommen?
(Verkehrsmittel VOR dem ersten Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle sind Sie zum 2. Mal umgestiegen?
(2. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zu dieser Haltestelle gekommen?
(Verkehrsmittel VOR dem 2. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle sind Sie zum 3. Mal umgestiegen?
(3. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)
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Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zu dieser Haltestelle gegkommen?
(Verkehrsmittel VOR dem drittem Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle sind Sie zum 4. Mal umgestiegen?
(4. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zu dieser Haltestelle gekommen?
(Verkehrsmittel VOR dem 4. Umstieg VOR der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle sind Sie das 1. Mal in ein 6ffentliches Verkehrsmittel eingestiegen?
(Erste Einstiegshaltestelle in den OPNV / Beginn der Reise)

Wie sind Sie zur Starthaltestelle Ihrer Reise gekommen?
(Zugang zur 1. Haltestelle der Reise / Zugang OPNV)

Wie kommen Sie nach Ausstieg aus diesem Bus weiter? (Verkehrsmittel NACH Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle steigen Sie das 1. Mal NACH Ausstieg aus diesem Bus um?
(1. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel fahren Sie von dieser Haltestelle weiter?
(Verkehrsmittel NACH dem 1. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle steigen Sie das 2. Mal NACH Ausstieg aus diesem Bus um?
(2. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel fahren Sie von dieser Haltestelle weiter?
(Verkehrsmittel NACH dem 2. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle steigen Sie das 3. Mal NACH Ausstieg aus diesem Bus um?
(3. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel fahren Sie von dieser Haltestelle weiter?
(Verkehrsmittel NACH dem 3. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle steigen Sie das 4. Mal NACH Ausstieg aus diesem Bus um?
(4. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

Mit welchem Verkehrsmittel fahren Sie von dieser Haltestelle weiter?
(Verkehrsmittel NACH dem 4. Umstieg NACH der Erhebungsfahrt)

An welcher Haltestelle endet Ihre Reise? (letzte Ausstiegshaltestelle OPNV / Ende der Reise)

Wie kommen Sie von der letzten Haltestelle ihrer Reise weg?
(Abgang von Zielhaltestelle der Reise / Abgang OPNV)

Wird wirklich KEINE zweite Fahrkarte verwendet?

Was ist der Zweck dieser Fahrt?

Wie lautet die Postleitzahl Ihres Wohnortes? (falls nicht bekannt, bitte Wohnort angeben)

Weitere vom Erheber zu notierende Daten

KFZ-Kennzeichen

Anzahl Sitzplatze

Anzahl Stehplatze

Anzahl Tiren

Bustyp
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IV-1.2  Auslastung

Die jahrlichen Personenbeforderungsfalle geben Aufschluss Giber das Fahrgastaufkommen
unabhangig von der damit verbundenen Verkehrsleistung. Um die Fahrgastaufkommen
mit der Zahl der Fahrten auf den Linien in ein Verhaltnis zu setzen, wird in Abbildung X die
statistische Verteilung der maximalen Besetzung im Fahrtverlauf auf den Fahrten der ein-
zelnen Linien dargestellt. Dabei ist jedoch zu beachten, dass bei der Erhebung jede Fahrt
in der Regel nur einmal erfasst wurde. GroRere Schwankungen sind daher moglich.
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Abbildung IV-8.1: Verteilung der maximalen Besetzung im Fahrtverlauf der einzelnen Linien. Waagerechte
Linien zeigen den Medjan, das Rechteck den Bereich zwischen dem oberen und unteren
Quartil, die Linien die Werte im eineinhalbfachem Interquartilsabstand und die Punkte alle
anderen Werte. Das Minimum und Maximum ist immer dargestellt.
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IV-1.3  Tagesverlaufe der Beforderungsfille je Linie
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Abbildung IV-8.2: Fahrgastaufkommen im Tagesverlauf differenziert nach Linien. Die Darstellung fasst die
Daten in 60-Minuten-Intervalle zusammen. Die Zuordnung zum jeweiligen Intervall erfolgt
liber die mittlere Uhrzeit zwischen zwei Halten entlang des Laufwegs.
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[15es

CityBus: Michelstadt - Stockheim - Erbach Ost - Stockheim - oo

Michelstadt

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
CityBus
Michelstadt - Erbach

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Innerortslinie

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran5 | 06:00 - 13:30 60 14 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 06:00 - 19:30 60’ 14
Sa 08:30 - 19:30 60 1 @ VIAS
Erbach Bahnhof @ VIAS
A

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach;
Anbindung publikumswirksamer Einrichtungen

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Michelstadt: Industriegebiet, Hallenbad; Erbach:
Grundschule, Schwimmbad, Krankenhaus

Bemerkungen

Die CityBus-Linien 1 und 2 sind vom Verlauf her weitgehend
identisch und erganzen sich zu einem 30'-Takt. An
Samstagen nur bis 13:00 Uhr, dann 60'-Takt

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Neuausschreibung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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[15es

CityBus: Michelstadt - Stockheim - Erbach Ost - Stockheim - oo

Michelstadt

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
CityBus
Michelstadt - Erbach

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Innerortslinie

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran's | 07:15 - 20:00 60 13 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:15 - 20:00 60’ 13

Sa 09:00 - 14:00 60 5 @ VIAS

Erbach Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach;
Anbindung publikumswirksamer Einrichtungen

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Michelstadt: Industriegebiet, Hallenbad; Erbach:
Grundschule, Schwimmbad, Krankenhaus

Bemerkungen

Die CityBus-Linien 1 und 2 sind vom Verlauf her weitgehend
identisch und erganzen sich zu einem 30'-Takt. An
Samstagen nur bis 13:00 Uhr, dann 60'-Takt

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Neuausschreibung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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CityBus: Steinbach - Michelstadt - Erbach West - Michelstadt -
Steinbach

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft

Teilnetz: CityBus
Region: Michelstadt - Erbach

Linienstandard : Innerortslinie

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Frans | 06:15 - 19:15 60 13 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 06:15- 19:15 60’ 13

Sa 08:15 - 13:15 60 5 @ VIAS

Erbach Bahnhof @ VIAS
A

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach;
Anbindung publikumswirksamer Einrichtungen

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Michelstadt: Toom-Markt; Erbach: Jugendherberge,
Schwimmbad, Post

Bemerkungen

Die CityBus-Linien 3 und 4 sind vom Verlauf her weitgehend

identisch und erganzen sich zu einem 30'-Takt. An
Samstagen nur bis 13:00 Uhr, dann 60'-Takt

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Neuausschreibung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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CityBus: Steinbach - Michelstadt - Erbach West - Michelstadt - oo

Steinbach

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft

Teilnetz: CityBus
Region: Michelstadt - Erbach

Linienstandard : Innerortslinie

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Frans$ | 06:15 - 19:45 60 15 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-FranF | 06:15 - 19:45 60’ 15

Sa 08:15 - 19:45 60 11 @ VIAS

Erbach Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach;
Anbindung publikumswirksamer Einrichtungen

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Michelstadt: Toom-Markt; Erbach: Jugendherberge,
Schwimmbad, Post

Bemerkungen

Die CityBus-Linien 3 und 4 sind vom Verlauf her weitgehend

identisch und erganzen sich zu einem 30'-Takt. An
Samstagen nur bis 13:00 Uhr, dann 60'-Takt

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Neuausschreibung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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CityBus: Michelstadt - Erbach - Michelstadt

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Innerortslinie
Teilnetz: CityBus Angebotsform : Bus
Region: Michelstadt - Erbach

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
SofF | 10:30 - 19:15 | 60 | 9 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
@ VIAS
Erbach Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
SolF | Keine Anderung | Keine Anderung |
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach; Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Anbindung publikumswirksamer Einrichtungen Neuausschreibung
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Bemerkungen Weitere Priifauftrige
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CityBus: Weiten-GesaB3 - Michelstadt - Erbach - Erlenbach

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft

Teilnetz: CityBus

Region: Michelstadt - Erbach

Linienstandard : Innerortslinie
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Frans | 05:30 - 19:45 60 22 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 05:30 - 19:45 60’ 28
Sa 07:30 - 18:30 120 12 @ VIAS
So/F 07:30 - 18:30 120 12
Erbach Bahnhof @ VIAS
A
angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
ErschlieBung der Kernstadte Michelstadt und Erbach;
Anbindung derStadtteile Weiten-GesaB und Erlenbach

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt: Bahnhof; Erbach: Schloss, Erlenbach Schule

Bemerkungen

Verkehrt am Wochenende als Rufbus; Die CityBus-Linie 6
Uberlagert sich an Schultagen mit der Linie 41, die den
Schulerverkehr im Wirkungsgebiet bedient.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Prufung eines neuen CityBus-Konzepts im Rahmen der
Neuausschreibung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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Reichelsheim - Frankisch-Crumbach - Nieder-Kainsbach -
Ober-Kainsbach - Rehbach - Michelstadt - Erbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus

Region: Gersprenztal

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran's | 05:30 - 20:30 120 7 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 05:30 - 20:30 120' 16
@ VIAS
Nieder-Kainsbach 693
trebtes Angebot

angestrebtes Angebo (%) x6o
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung ) 12
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der Gemeinden Reichelsheim und . . . .
Frankisch-Crumbach mit ihren Ortsteilen im Gersprenztal an Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung
die Stadte Michelstadt und Erbach.

Weitere Priufauftrage
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen

Durch Kombination mit der Linie 665e des VRN mit deren
Angebot am Wochenende wird der ErschlieBungslinien-
standard am Wochenende erreicht. Das Angebot kann
entfallen, falls die Leistung im Rahmen der
Neuausschreibung nicht mehr angeboten wird.
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Brensbach (alle Ortsteile) - Reichelsheim - Frankisch-Crumbach

[15es

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Gersprenztal

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 06:30 - 18:45 | 120"+ Einzelfahrten 42 Nieder-Kainsbach 559 693
Mo-Fran F | 06:30 - 18:45 120' 13

) 10
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Anbindung der Ortsteile von Brensbach; An Schultagen Am Abend ist der Mindeststandard durch eine Bedienung
Anbindung der Ortsteile von Brensbach und bis 18:45 tbererfullt.

Frankisch-Crumbach and die Schulen in der Gemeinde

Reichelsheim Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich Weitere Priifauftrige

Reichelsheim, Grundschule
Reichelsheim, Gesamtschule
Reichelsheim, Schwimmbad

Bemerkungen
An schulfreien Tagen als Rufbus.
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Reichelsheim - Kainsbachtal - Reichelsheim

[15es

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Gersprenztal

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran S | 06:45 - 18:00 | 120' + Einzelfahrten 14

Mo-Fran F | 06:45 - 17:15 120' 12

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Anbindung des Ortsteils Ober-Kainsbach an die Der Linienstandard wird durch Kombination mit der Linie
Kerngemeinde Reichelsheim; An Schultagen Anbindung 10 erfullt

weiterer Ortsteile von Reichelsheim an die Gesamtschule

Reichelsheim. Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich Weitere Priifauftrige
Reichelsheim, Gesamtschule

Bemerkungen
An schulfreien Tagen als Rufbus.
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Reichelsheim - Unter-Ostern - Ober-Ostern - Erzbach - Rohrbach -
Reichelsheim

[15es

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Gersprenztal

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran S | 06:00 - 17:45 Einzelfahrten 9

Mo-FranF | 06:15 - 17:45 120' 7

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Anbindung der Ortsteile von Brensbach und Prufung der Erweiterung des Betriebszeitraums an
Frankisch-Crumbach an die Gemeinde Reichelsheim. An schulfreien Tagen bis 18:00 unter Finanzierungsvorbehalt

Schultagen Fahrten zu den Schulen in der Gemeinde

Reichelsheim. Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich Weitere Priifauftrige

Reichelsheim, Grundschule
Reichelsheim, Gesamtschule
Reichelsheim, Schwimmbad

Bemerkungen
Einzelne Fahrt als Rufbus
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Reichelsheim - Gumpen - Laudenau - Winterkasten

[15es

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Gersprenztal

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 06:00 - 17:45 Einzelfahrten 9 Reichelsheim 559 693

Mo-FranF | 06:15 - 17:45 120' 7

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfillung der Mindeststandards

Anbindung der Ortsteile von Brensbach und
Frankisch-Crumbach an die Gemeinde Reichelsheim; An
Schultagen Fahrten zu den Schulen in der Gemeinde
Reichelsheim. Weitere Priufauftrage

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Reichelsheim, Grundschule

Reichelsheim, Gesamtschule

Reichelsheim, Schwimmbad

Bemerkungen

Einzelne Fahrt als Rufbus; Erfullung des
Grundversorgungsstandards nur an schulfreien Tagen.
An Schultagen schulbezogener Verkehr
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Hochst - Breuberg - Momlingen

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Nord
Hochst

Teilnetz:

Region:

[15es

Linienstandard : Hauptlinie (*)

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran S | 04:15 - 20:15 60' 34 Hochst Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 04:15 - 20:15 60’ 34
@ VIAS
Mémlingen 1°*%) 55
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S Keine Anderung

Mo-Fr an F

Keine Anderung

Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

ErschlieBung des unteren Mimlingtals; Landesgrenze
Uberschreitende Verbindung nach Bayern in den Landkreis
Miltenberg;

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Hochst, Bahnhof

Sandbach, Grundschule

Sandbach, Fa. Pirelli

Moémlingen, Gewerbegebiet

Bemerkungen

Einzelne Schulfahrten Uber Rai-Breitenbach;

(*) Von Montag - Freitag Hauptlinienstandard aber keine
Bedienung am Wochenende

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Die Kombination der Linien 20 und 21 erfullt auf dem
Bedienungskorridor den Hauptlinienstandard.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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Hochst - Breuberg - Lutzelbach

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Nord
Hochst

Teilnetz:

Region:

[15es

Linienstandard : Hauptlinie I+

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 04:45 - 24:45 60 25 Héchst Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 04:45 - 24:45 60’ 17
Sa 06:45 - 24:45 60 35 @ VIAS
So/F 08:45 - 20:15 60’ 23
angestrebtes Angebot
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Gemeinde Lutzelbach Gber Breuberg an die
Stadt Hochst im Odenwald

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Hoéchst, Bahnhof

Sandbach, Grundschule

Sandbach, Fa. Pirelli

Lutzelbach, Altenwohnheim

Bemerkungen

Einzelne Schulfahrten Uber Rai-Breitenbach

Spatverkehr nur in Richtung Lutzelbach in den Nachten von
Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag, sowie
vor hessischen Feiertagen.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Die Kombination der Linien 20 und 21 erfullt auf dem
Bedienungskorridor den Hauptlinienstandard. An
Wochenenden wird der Hauptlinienstandard aufgrund
des 60-Min.-Takts Ubererfullt.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrige
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Hochst - Rimhorn - Breitenbrunn - Haingrund - Seckmauern -
Liatzelbach (- Breuberg)

[15es

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : ErschlieBungslinie
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Hochst

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse

Mo-Fran S | 05:15 - 20:15 60 53 Hochst @ VIAS

Mo-Fran F | 05:15 - 20:15 60’ 31

Sa 07:30 - 20:15 120 14 @ VIAS

So/F 07:30 - 20:15 120 14

Lutzelbach-Seckmauern (1%%%) \VU-67

angestrebtes Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

SolF Keine Anderung |  Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Anbindung der Gemeinde Lutzelbach an Hochst; Einzelne Der ErschlieBungslinienstandard wird durch erweiterte
Fahrten nach Breuberg Betriebszeiten Ubererfullt.
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung
Hochst, Bahnhof
Lutzelbach, Altenwohnheim Weitere Prufauftrage

Lutzelbach, Schule
Lutzelbach, Rathaus
Seckmauern, Schule
Rai-Breitenbach, Schule

Bemerkungen
Fahrten am Wochenende als Rufbus
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Hochst - Dusenbach - Hetschbach - Sandbach - Neustadt -
Rai-Breitenbach - Rosenbach - Hainstadt - Wald-Amorbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Hochst

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-FranS | 06:30 - 18:15 60'/120'/180' + 54 R
Einzelfahrten Hochst Bahnhof @ VIAS
Mo-FranF | 06:15 - 18:15 60'/120'/180' 13
@ VIAS
Wald-Amorbach (1""") GU2
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der Ortsteile der Gemeinde Breuberg an die
Gemeinde Hochst. An Schultagen Fahrten zu den Schulen in
Breuberg und Hochst

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Hochst, Bahnhof

Hoéchst, Ernst-Gobel-Schule,
Hochst, Grundschule
Sandbach, Grundschule
Rai-Breienbach, Schule

Bemerkungen
Grundversorgung an Montag-Freitag durch Rufbus
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[15es

Hochst - Pfirschbach - Annelsbach - Forstel oo

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Hochst

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran$ | 06:30 - 18:15 Einzelfahrten 19 Héchst Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:00 - 18:15 120' 12

@ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der Ortsteile der Gemeinde Hochst an die
Kerngemeinde. An Schultagen eine Fahrt zur Grundschule
in Bad Kénig

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Hochst, Bahnhof
Hoéchst, Ernst-Gobel-Schule,
Bad Ko6nig, Grundschule

Bemerkungen
Grundversorgung an Montag-Freitag durch Rufbus
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[15es

Erbach - Michelstadt - Bad Kénig - Hochst - Breuberg oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Teilnetz: Odenwald-Nord

Region: Bad Konig

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran§ | 05:45 - 17:45 Einzelfahrten 24 Hochst Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 05:15 - 17:45 Einzelfahrten 7
@ VIAS
Bad Kénig Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fr an S
Mo-Fr an F

zusatzliche Fahrten

zusatzliche Fahrten

Verkehrliche Funktionen

Schulorientierter Verkehr zu den Schulen in Michelstadt,
Bad Konig, Hochst und Breuberg.Wenige Fahrten auch an
schulfreien Tagen

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Michelstadt, Gymnasium

Zell, Bahnhof

Bad Konig, Bahnhof

Bad Konig, Carl-Weyprecht-Schule

Hochst, Bahnhof

Hochst, Ernst-Gobel-Schule

Sandbach, Grundschule

Bemerkungen

Prufung der Umschichtung des Nachtverkehrs der Linie 21
auf die Linie 30 aufgrund erhohten Nachfragepotenzials.
Zuséatzliche Fahrten von Erbach in Richtung Unterzent ab
Dez. 2025.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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[15es

Bad Konig - Etzen-GesaB - Kinzigtal-Kinzig - Bollstein - Hembach oo

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Bad Konig

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran§ | 05:45 - 17:30 Einzelfahrten 30 Bad Konig Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 05:45 - 17:30 120' 13

@ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

An Montag - Freitag Anbindung der nordwestlichen
Ortsteile von Bad Kénig und Brombachtal Birkert an die
Kerngemeinde Bad Kénig. An Schultagen Verkehr zu den
Schulen und Kindergarten in Bad Kénig und Brombachtal. ~ Weitere Prifauftrége
Anbindung der Ortsteile von Bad Kénig und Brombachtal

an die Odenwaldbahn in Bad Kénig.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Bad Konig, Bahnhof

Kirchbrombach, Grundschule

Etzen-GeBas, Kindergarten

Bad Kénig, Carl-Weyprecht-Schule

Bad Kénig, Grundschule

Bemerkungen
Grundversorgung an Montag-Freitag durch Rufbus
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32
Bad K&nig - Zell - Momart *

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Bad Konig

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 06:30 - 18:15 | 120' + Einzelfahrten 20 Bad Konig Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 08:00 - 18:15 120' 12

@ VIAS

angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
An Montag - Freitag Anbindung der stdostlichen Ortsteile
von Bad Kénig an die Kerngemeinde Bad Kénig. An
Schultagen Verkehr zu den Schulen in Bad Kénig.
Anbindung der Ortsteile von Bad Kénig an die Weitere Priifauftrége
Odenwaldbahn in Bad Kénig.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Bad Ko6nig, Bahnhof

Bad Kénig, Carl-Weyprecht-Schule

Bad Konig, Grundschule

Bemerkungen
Grundversorgung an Montag-Freitag durch Rufbus
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Bad Koénig - Furstengrund

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Nord
Bad Konig

Teilnetz:

Region:

[15es

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 06:15 - 18:00 | 120' + Einzelfahrten 21 Bad Kénig Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 06:15 - 18:00 120' 14

@ VIAS
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fr an S
Mo-Fr an F

Keine Anderung |  Keine Anderung

Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen
An Montag - Freitag Anbindung des nordéstlichen Ortsteils
FUrstengrund von Bad Koénig an die Kerngemeinde Bad

Koénig. An Schultagen Verkehr zu den Schulen in Bad Kénig.

Anbindung des Ortsteils Furstengrund an die
Odenwaldbahn in Bad Kénig.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Bad Ko6nig, Bahnhof

Bad Kénig, Carl-Weyprecht-Schule

Bad Konig, Grundschule

Bemerkungen
Grundversorgung an Montag-Freitag durch Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage



odenwaldmobil.de

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025 - 2029
Anlage Liniensteckbriefe

34
Bad Koénig - Zell - Brombachtal

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Teilnetz: Odenwald-Nord

Region: Bad Konig

[15es

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung (*)

Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse

Mo-Fran S | 06:45 - 17:45 | Einzelfahrten | 10 Bad Konig Bahnhof @ VIAS
@ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung |

Verkehrliche Funktionen

Anbindung des stdlichen Ortsteils Zell von Bad Kénig sowie
die Ortsteile von Brombachtal an die Kerngemeinde Bad
Konig. Verkehr zu den Schulen in Kirchbrombach und Bad
Kénig. Anbindung von Bad Kénig Zell und Kirchbrombach
an die Odenwaldbahn in Bad Kénig.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Bad Ko6nig, Bahnhof

Bad Kénig, Carl-Weyprecht-Schule
Kirchbrombach, Grundschule

Bemerkungen

(*) Die Grundversorgung mit Jedermannfahrten von
Montag-Freitag im Wirkungsgebiet der Linie 34 Gbernimmt
die Linie 36.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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(1umn
Erbach - Michelstadt - Brombachtal - Nieder-Kinzig - Ober-Kinzig - g

Hassenroth - Hochst

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Nord
Bad Konig

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : ErschlieBungslinie
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran$ | 05:15 - 20:30 | 120' + Einzelfahrten 24 Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 05:15 - 20:30 120' 18
Sa 06:30 - 19:00 120 12 @ VIAS
So/F 06:30 - 19:00 120 12
Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung| Keine Anderung Héchst Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung @ VIAS
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Gemeinde Brombachtal und der westlichen
Ortsteile von Bad Konig an die Zentren Hochst, Michelstadt
und Erbach. An Schultagen Verkehr zu den Schulen in
Hoéchst und Michelstadt. Anbindung an die Odenwaldbahn
in Hochst und Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Hochst, Bahnhof
Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen

Verkehrt an Wochenenden als Rufbus; An Sonntagen wird
der ErschlieBungslinienstandard aufgrund des friahen
Betriebsbeginns Gbererfullt.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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Bad Konig - Brombachtal - Nieder-Kinzig - Ober-Kinzig - Hembach -

Bollstein - Hochst

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Teilnetz: Odenwald-Nord

Region: Bad Konig

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 05:45 - 18:15 | 120' + Einzelfahrten 16 Bad Kénig Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 05:45 - 18:15 120' 13

@ VIAS
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fr an S
Mo-Fr an F

Keine Anderung |  Keine Anderung

Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung von Ortsteilen der Gemeinde Brombachtal und
der westlichen Ortsteile von Bad Kénig an die Gemeinden
Hoéchst und Bad Kénig.An Schultagen Verkehr zu den
Schulen in Hochst, Bad Kénig und Kirchbrombach.

Anbindung an die Odenwaldbahn in Hochst und Bad Kénig.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Hochst, Bahnhof
Bad Konig, Bahnhof

Bemerkungen
Grundversorgung von Montag - Freitag als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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37
Bad Koénig - Kimbach - Vielbrunn

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Nord
Bad Konig

Teilnetz:

Region:

[15es

Linienstandard : ErschlieBungslinie
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkniipfungspunkte | Anschliisse

Bad Kénig Bahnhof

@ VIAS
@ VIAS

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten

Mo-FranS | 06:15 - 19:30 Einzelfahrten 24

Mo-Fran F | 06:15 - 19:30 Einzelfahrten 12

Sa 07:00 - 21:00 120 14

So/F 07:00 - 21:00 120 14
angestrebtes Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

SolF Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung des Stadtteils Kimbach der Stadt Bad Kénig
sowie den Stadtteil Vielbrunn der Stadt Michelstadt and die
Kernstadt von Bad Kénig. An Schultagen Verkehr von/zu
den Schulen in Bad Kénig. Anbindung an die
Odenwaldbahn in Bad Kénig.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Bad Ko6nig, Bahnhof

Bad Kénig, Grundschule

Bad Konig. C.-Weyprecht-Schule

Bemerkungen

Verkehrt an Wochenenden als Rufbus; Ubererfullt den
ErschlieBungslinienstandard aufgrund erweiterter
Bedienungszeiten am Wochenende in den Abendstunden
und sonntags am Morgen

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Herstellen des 60-Minuten-Takts an Montag - Freitag

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priifauftrage
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39
(Erbach) - Michelstadt - Vielbrunn oo

Aufgabentr.. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : ErschlieBungslinie (*)
Teilnetz: Odenwald-Nord Angebotsform : Bus (/Rufbus*)
Region: Bad Konig

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 06:15 - 18:45 | 60"+ Einzelfahrten 24 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 06:15 - 18:45 60’ 24

@ VIAS

angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der 6stlichen Stadtteile von Michelstadt und

Erbach and die Kernstadte; An Schultagen Verkehr von/zu
den Schulen in Michelstadt und Erbach. Anbindung an die
Odenwaldbahn in Michelstadt. Weitere Priifauftrige

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Michelstadt, Th.-Litt-Schule

Erbach, Mittelpunktschule

Bemerkungen

(*) Der Wochenendverkehr wird von der im gleichen
Wirkungsbebiet verlaufenden Linie 40 Gbernommen. Diese
verkehrt an Wochenenden als Rufbus;

Umbenennung der Linie zur Linie 49, im Dez. 2025, da sie
vom Wirkungsgebiet her eher dem Bereich Erbach -
Michelstadt zuzuordnen ist.



Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025 - 2029
odenwaldmobilde Anlage Liniensteckbriefe

40
Erbach - Michelstadt - Wiirzberg - Vielbrunn

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : ErschlieBungslinie
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Erbach - Michelstadt

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 05:45 - 19:30 | 60' + Einzelfahrten 22 Michelstad Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 05:45 - 19:30 60'/ 120' 18

Sa 07:15 - 20:15 120 14 @ VIAS

SolF 07:15 - 20:15 120 14

angestrebtes Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Sa Keine Anderung |  Keine Anderung
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
?rr:)t:alcnhd::g gie: lg:tlrl]z?:gtgcadtteﬂe von Michelstadt und Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung
An Schultagen Verkehr von/zu den Schulen in Michelstadt .
und Erbach. Anbindung an die Odenwaldbahn in Weitere Priifauftrige
Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen

Verkehrt an Wochenenden als Rufbus; Ubernimmt den
Wochenendverkehr von der im gleichen Wirkungsbebiet
verlaufenden Linie 39.

Ubererfullt den ErschlieBungslinienstandard aufgrund
erweiterter Bedienungszeiten am Wochenende in den
Abendstunden und sonntags am Morgen
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40N
Michelstadt - Erbach - Eulbach Schloss - Amorbach - Miltenberg oo

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Freizeitverkehr
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus
Region: Erbach - Michelstadt

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
sa 08:45 - 20:30 120 12 Michelstadt Bahnhof @ VIAS

So/F 08:45 - 20:30 120' 12

@ VIAS
Miltenberg Bahnhof

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Verkehrt kreistibergreifend als touristischer Verkehr . " . .
(NaTourBus) auf der Achse zwischen Michelstadt und Unverbindliche Prifung bei Ausschreibung
Miltenberg. Anbindung von publikumswirksamen .
Einrichtungen im Wirkungsgebiet der Linie. Weitere Priifauftrige

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof
Miltenberg, Bahnhof

Bemerkungen

Verkehrt mit Fahrradtréger; Fahrradverladung an den
Haltestellen: Miltenberg Bahnhof, Amorbach B 47,
Boxbrunn Schleife, Eulbach SchloB und Michelstadt
Bahnhof
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41 -
Michelstadt - Weiten-GesaB3 oo

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr

Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus

Region: Erbach - Michelstadt

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 06:30 - 15:45 | 120" + Einzelfahrten | 10 Michelstadt Bahnhof @ VIAS

@ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung |

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Fahrten des Schulverkehrs von/zum Michelstadter Stadtteil

Weiten-Gesal3 von/zu den Schulen in Michelstadt; Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Grundschule

Michelstadt, Hollerbuschschule
Michelstadt, Th.-Litt.-Schule

Michelstadt, Gymnasium

Weitere Priufauftrage

Bemerkungen

Der Jedermannverkehr zur Linie 41 wird von der
CityBus-Linie 6 Ubernommen
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[15es

Erbach - Michelstadt - Asselbrunn - Steinbach - Rehbach oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran$ | 07:00 - 17:15 | 120'+ Einzelfahrten 33 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:00 - 17:15 120' 12
@ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der nordwestlichen Stadtteile von Michelstadt
an die Kernstadt Michelstadt; Einzelne Fahrten im
Schulverkehr weiterfihrend nach Erbach; Anbindung an die
Odenwaldbahn in Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen

An Montag - Freitag verkehren die Fahrten des
Jedermannverkehrs als Rufbus; Fur Teilabschnitte der Linie
in Michelstadt gibt es ein innerértliches Bedienungsverbot.
Erfullt aufgrund des zu spaten Betriebsbeginns am Morgen
nicht den Grundversorgungsstandard

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Erfallung des Standards durch Kombination mit der Linie
10

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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Michelstadt - Erbach - Ernsbach - Erbuch - Erlenbach - Bullau

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

[15es

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran S | 05:30 - 18:00 60'/120' + 18
Einzelfahrten Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:30 - 18:00 60'/120' 14
@ VIAS
Erbach Bruckenstr. /
Marktplatz < °©
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-FranF | 06:00 - 18:00 60'/120'

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der stiddstlichen Ortsteile von Erbach an die
Kernstadt Erbach; Einzelne Fahrten weiterflihrend nach
Michelstadt; An Schultagen Fahrten zu den Schulen in
Erbach und Michelstadt; Anbindung an die Odenwaldbahn
in Erbach und Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Erbach, Bahnhof

Erbach, Grundschule

Erbach, Mittelpunktschule

Michelstadt, Bahnhof

Michelstadt, Gymnasium

Bemerkungen

An Montag - Freitag verkehren die Fahrten des
Jedermannverkehrs als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung des Beginns des Betriebszeitraums um 06:00 an
schulfreien Tagen unter Finanzierungsvorbehalt

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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[15es

Michelstadt - Erbach - Ernsbach - Erbuch oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran S | 06:45 - 18:00 60'/120' + 17
Einzelfahrten Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:30 - 18:00 60'/120' 13
@ VIAS
angestrebtes Angebot
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fr an S
Mo-Fr an F

Keine Anderung
60'/120'

Keine Anderung
06:00 - 18:00

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der stiddstlichen Ortsteile von Erbach an die
Kernstadt Erbach; Einzelne Fahrten weiterflihrend nach
Michelstadt; An Schultagen Fahrten zu den Schulen in
Erbach; Anbindung an die Odenwaldbahn in Erbach.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Erbach, Bahnhof
Erbach, Mittelpunktschule

Bemerkungen

Die auf dem gleichen Abschnitt wie die Linie 44
verkehrende Linie 43 Ubernimmt die Grundversorgung im
Rahmen des Jedermannverkehrs. Die angegebenen

Bedienungszeiten beinhalten die Kombination des Angebot

der Linien 43 und 44

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung des Beginns des Betriebszeitraums um 06:00 an
schulfreien Tagen unter Finanzierungsvorbehalt

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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[15es

Erbach - Michelstadt - Steinbuch - Ober-Mossau - Unter-Mossau - oo
Huttenthal - Guttersbach (- Grasellenbach)

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Hauptlinie 1
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran 'S | 05:00 - 20:00 | 120' + Einzelfahrten 35 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 05:00 - 20:00 120' 17
Sa 07:00 - 21:00 120 14 @ VIAS
So/F 07:00 - 21:00 120 14
Erbach Bahnhof @ VIAS
Al

angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung| Keine Anderung Grasellenbach 1°%) 681
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der westlichen Ortsteile von Michelstadt sowie
die Ortsteile von Mossautal an die Stadte Erbach und
Michelstadt; An Schultagen Fahrten zum Gymnasium in
Michelstadt; Anbindung an die Odenwaldbahn in Erbach
und Michelstadt. Kreistibergreifende Fahrten des
Jedermannverkehrs nach Grasellenbach.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Erbach, Bahnhof

Michelstadt, Bahnhof

Michelstadt, Gymnasium

Bemerkungen

Verkehrt an Wochenenden als Rufbus; An Montag - Freitag
verkehren die Fahrten des Jedermannverkehrs als Rufbus
Ubererfullt den Hauptlinien-ll-Standard durch erweiterte
Betriebszeiten.

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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[15es

Michelstadt - Erbach - Elsbach - RoBbach - Unter-Mossau - oo
Huttenthal - Gliittersbach - Hiltersklingen

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran'S | 06:45 - 18:00 | 120' + Einzelfahrten 23 Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 08:45 - 18:00 120' 10
@ VIAS
Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Al
angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-FranS | 06:00 - 18:00 | 120" + Einzelfahrten
Mo-Fran F | 06:00 - 18:00 120°

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Ortsteile von Mossautal an die Stadte
Erbach und Michelstadt im Rahmen des Schulverkehrs an
die Schulen in Erbach und Michelstadt sowie Anbindung an
die Odenwaldbahn in Erbach und Michelstadt.
Grundversorgung des Stadtteils RoBbach durch Anbindung
an die Kernstadt Erbach. Die Bedienung hier erfolgt als
Rufbus.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Erbach, Bahnhof
Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen

Der Jedermannverkehr verkehrt im Rahmen der
Grundversorgung als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Erfullt durch Kombination mit der Linie 45 bis RoBbach;
Prufung des friheren Beginns des Bedienungszeitraums
zur Herstellung des Standards ab RoBbach unter
Finanzierungsvorbehalt.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrige
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[15es

Michelstadt - Erbach - Hiittenthal - Hiltersklingen oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft

Odenwald-Sud
Erbach - Michelstadt

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Schulverkehr
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran$§ | 06:15 - 13:15 Einzelfahrten 9 Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 06:15 - 08:00 Einzelfahrten 2
@ VIAS
Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Al
angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Mo-FranS | 06:00 - 18:00 120'
Mo-Fran F | 06:00 - 18:00 120°

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Ortsteile von Mossautal an die Stadte
Erbach und Michelstadt; In Richtung Mossautal
alternierende Bedienung in Richtung Hiltersklingen und
Ober-Mossau

An Schultagen Verkehr zu den Schulen in Erbach und
Michelstadt. Anbindung an die Odenwaldbahn in Erbach
und Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Erbach, Bahnhof
Michelstadt, Bahnhof

Bemerkungen
Ein Fahrt des Jedermannverkehrs als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Einfihrung einer Bedienung im 120'-Takts von 6 - 18 Uhr
an Montag - Freitag zur Erfullung des Linienstandards der
Grundversorgung

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priifauftriage
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Michelstadt - Erbach - Gunterfirst - Haisterbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Hauptlinie 1l / Schulverkehr
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus / Rufbus
Region: Erbach - Michelstadt

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-FranS | 06:00 - 19:15 | 120' + Einzelfahrten 22 Erbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 06:00 - 19:15 120' 15
Sa 07:45 - 20:00 120 14 @ VIAS
So/F 07:45 - 20:00 120 14
Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Al
angestrebtes Angebot @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl
Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der sidwestlichen Stadtteile von Erbach an die R . . .
Kernstadt%rbach sowie weiterfihrend bis Michelstadt; An Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung
Schultagen Verkehr zu den Schulen in Erbach und

Michelstadt. Anbindung an die Odenwaldbahn in Erbach Weitere Priifauftrége

und Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Erbach Bahnhof

Gunterfurst, Altenwohnanlage

Bemerkungen

Jedermannverkehr als Rufbus;

Ubererfiillt den Grundversorgungsstandard am
Wochenende aufgrund erweiterter Betriebszeiten.
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[15es

Michelstadt - Erbach - Beerfelden - Eberbach oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Odenwald-Sid

Oberzent

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Hauptlinie 1/ 1+(*)

Angebotsform : Bus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
Mo-Fran$ | 05:00 - 02:15 60 72 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 05:00 - 02:15 60’ 59

sa 05:30 - 02:15 120 12 Erbach Bahnhof @ VIAS

Hetzbach Bahnhof @ VIAS
trebtes Angebot

angestrebtes Angebo Eberbach Bahnhof @ VIAS
Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung @ S1/82
Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Sa Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Verkehrt kreistibergreifend alternierend auf der Achse
zwischen Michelstadt und Eberbach am Neckar sowie
Michelstadt und Oberzent. Anbindung von
publikumswirksamen Einrichtungen im Wirkungsgebiet der
Linie. An Schultagen Fahrten zu Schulen in Beerfelden und
Michelstadt.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Erbach, Bahnhof

Hetzbach, Bahnhof

Beerfelden, Bahnhof

Eberbach, Bahnhof

Bemerkungen

(*) Hauptlinienstandard | / I+ nur von Montag - Freitag;
Bildet zusammen mit der Linie 50N eine Hauptlinie
zwischen den genannten Stadten

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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50N
Michelstadt - Erbach - Beerfelden - Eberbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Hauptlinie Il (*)(**)
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus

Region: Oberzent

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte Anschliisse
sa 07:00 - 20:30 120 14 Michelstadt Bahnhof @ VIAS
So/F 08:00 - 20:30 120' 13
Erbach Bahnhof @ VIAS
Hetzbach Bahnhof @ VIAS
Al
angestrebtes Angebot Beerfelden Bahnhof @ VIAS
Verkehrstage‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl
Sa Keine Anderung |  Keine Anderung Eberbach Bahnhof @ VIAS
SolF Keine Anderung |  Keine Anderung
@ S1/S2
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Verkehrt kreistibergreifend als touristischer Verkehr
(NaTourBus) auf der Achse zwischen Michelstadt und
Eberbach am Neckar. Anbindung von publikumswirksamen
Einrichtungen im Wirkungsgebiet der Linie. Weitere Priifauftrige

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Michelstadt, Bahnhof

Erbach, Bahnhof

Hetzbach, Bahnhof

Beerfelden, Bahnhof

Beerfelden, Bikepark

Eberbach, Bahnhof

Bemerkungen

Verkehrt mit Fahrradtrager; Fahrradverladung an den
Haltestellen: Eberbach Bahnhof, Gammelsbach Post,
Sensbacher Hohe, Beerfelden Bikepark und Bahnhof,
Hetzbach Bahnhof, Erbach Bahnhof und Michelstadt
Bahnhof;

(*) Bildet zusammen mit der Linie 50 eine Hauptlinie
zwischen den genannten Stadten.

(**) Am Wochenende/Feiertagen Hauptlinienstandard II
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[15es

Beerfelden - Etzean (- Hiittenthal - Giittersbach) oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft

Odenwald-Sud

Oberzent

Teilnetz:

Region:

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran$ | 07:30 - 17:30 | 120'+ Einzelfahrten 15 Hetzbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fran F | 07:30 - 17:30 120' 12

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fr an S
Mo-Fr an F

Keine Anderung |  Keine Anderung

Keine Anderung |  Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung des Stadtteils Etzean an den Verwaltungssitz
Beerfelden der Stadt Oberzent. An Schultagen einzelne
Fahrten von und ins Mossautal; Anbindung an die
Odenwaldbahn in Beerfelden und Hetzbach.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Beerfelden, Bahnhof
Beerfelden, Grundschule
Beerfelden, Gesamtschule
Hetzbach, Bahnhof

Bemerkungen
Jedermannverkehr Montag bis Freitag als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Prufung des friheren Beginns des Bedienungszeitraums
zur Herstellung des Standards ab Etzean.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Prufauftrage
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Beerfelden - Hetzbach - Schoéllenbach - Hesselbach - Kailbach oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Teilnetz: Odenwald-Sid

Region: Oberzent

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran§ | 05:30 - 19:15 Einzelfahrten 16 schéllenbach @ VIAS
Mo-Fran F | 05:30 - 19:15 120' 15
Kailbach @ VIAS

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der nordéstlichen Stadtteile von Oberzent an
den Verwaltungssitz Beerfelden. An Schultagen Verkehr zu
den Schulen in Beerfelden; Anbindung an die
Odenwaldbahn in Beerfelden.

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Beerfelden, Bahnhof
Beerfelden, Grundschule
Beerfelden, Gesamtschule

Bemerkungen
Jedermannverkehr Montag bis Freitag als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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Beerfelden - Ober-Sensbach - Unter-Sensbach - Hebstahl - Kailbach iy
- Hesselbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Oberzent

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 05:45 - 19:15 | 120' + Einzelfahrten 19 Kailbach Bahnhof @ VIAS
Mo-Fr an F | 06:00 - 17:45 120' 16

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung
Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Anbindung der 6stlichen Stadtteile von Oberzent an den
Verwaltungssitz Beerfelden und kreistibergreifend an die
nordéstlichen Stadtteile von Eberbach. An Schultagen
Verkehr zu den Schulen in Beerfelden; Anbindung an die Weitere Priifauftrige
Odenwaldbahn in Beerfelden.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Beerfelden, Bahnhof

Beerfelden, Grundschule

Beerfelden, Gesamtschule

Bemerkungen

Jedermannverkehr Montag bis Freitag als Rufbus;
Ubererfullt den Grundversorgungsstandard aufgrund
erweiterter Betriebszeiten am Abend
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Beerfelden - Falken-GesaB - Finkenbach - Hinterbach - Raubach -
Hainbrunn - Rothenberg - Kortelshiitte - Hirschhorn

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus / Rufbus

Region: Oberzent

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 05:30 - 18:30 | 120' + Einzelfahrten 32 Hirschhorn @ 51752
Mo-Fr an F | 05:30 - 18:30 120' 11

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards
Anbindung der westlichen Stadtteile von Oberzent an den
Verwaltungssitz Beerfelden und kreistibergreifend an
Hirschhorn im Landkreis BergstraBe. An Schultagen Verkehr
zu den Schulen in Beerfelden; Anbindung an die Weitere Priifauftrége
Odenwaldbahn in Beerfelden und an die S-Bahn nach

Heidelberg in Hirschhorn

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich
Beerfelden, Bahnhof

Hirschhorn, Bahnhof

Beerfelden, Grundschule

Beerfelden, Gesamtschule

Bemerkungen
Jedermannverkehr von Montag bis Freitag als Rufbus
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Beerfelden - Airlenbach - Olfen - Affolterbach oo

Aufgabentr.:. OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft
Teilnetz: Odenwald-Sid

Region: Oberzent

Linienstandard : Schulverkehr / Grundversorgung
Angebotsform : Bus / Rufbus

aktuelles Angebot

Verkehrstage | Betriebszeiten Fahrtenfolge Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-FranS | 06:15 - 17:45 60'/120' + 21 flees)
Einzelfahrten Beerfelden & °
Mo-Fr an F | 06:45 - 17:45 60'/120' 13
Affolterbach 1°"%) 681

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Airlenbach und Olfen an den
Verwaltungssitz Beerfelden der Stadt Oberzent.
Kreisubergreifende Verbindung zum Landkreis BergstraB3e
nach Affolterbach. An Schultagen Verkehr zu den Schulen
in Beerfelden; Anbindung an die Odenwaldbahn in
Beerfelden

Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Beerfelden, Bahnhof
Beerfelden, Grundschule
Beerfelden, Gesamtschule

Bemerkungen
Jedermannverkehr an Montag bis Freitag als Rufbus

MaBnahmen zur Erfiillung der Mindeststandards

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
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Schollenbach - Kailbach - Gaimiuhle - Friedrichsdorf - Eberbach

Aufgabentr.: OREG Odenwald-Regional-Gesellschaft Linienstandard : Grundversorgung
Teilnetz: Odenwald-Siid Angebotsform : Bus

Region: Oberzent

aktuelles Angebot

Verkehrstage‘ Betriebszeiten ‘ Fahrtenfolge ‘Anzahl Fahrten Verkniipfungspunkte | Anschliisse
Mo-Fran'S | 05:45 - 19:00 60'/ 120 8 Eberbach Bahnhof @ 51/52

Mo-Fr an F | 05:45 - 19:00 60'/120' 8

angestrebtes Angebot

Verkehrstage ‘ Betriebszeiten | Fahrtenfolge ‘ Anzahl

Mo-Fran S | Keine Anderung | Keine Anderung

Mo-Fran F | Keine Anderung | Keine Anderung

Verkehrliche Funktionen MaBnahmen zur Erfillung der Mindeststandards

Anbindung von Stadtteilen von Eberbach und Ortsteilen
von Oberzent am sudostlichen Rand des Gemeindegebiets
von Oberzent. Anbindung an den SPNV in Eberbach.

Unverbindliche Priifung bei Ausschreibung

Weitere Priufauftrage
Einrichtungen im ErschlieBungsbereich

Eberbach, Bahnhof
Eberbach, Berufsschule

Bemerkungen
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Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

Anlage VI-4

odenwaldmobil.de

Schule
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Erfordernis einer OPNV-Bedienung zu/von Grundschulen (GS) und zu/von weiterfiihrenden Schulen auf der Ebene der Stadt- und Ortsteile im Odenwaldkreis
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Fragebogen zum OPNV & zur Versorgung in

Bearbeitung (Name, Datum):

Of=#0
T

Tel.-Nr. fiir Riickfragen:
E-Mail-Adresse fiir Riickfragen:

Zum elektronischen Formular:  https://www.odenwaldmobil.de/fragebogen-kommunen

1) Publikumswirksame Einrichtungen / Aktivitatsschwerpunkte innerhalb lh-
res Gemarkungsgebiets (ohne Schulen)

1.1)  Welche publikumswirksamen Orte (z.B. Arbeitsplatzschwerpunkte, Freizeiteinrichtungen,
Gastronomie, Einkaufsmoglichkeiten, Arztpraxen, Kliniken, Hotels, Begegnungsstatten, Ver-
waltungsstandorte etc.) gibt es auf Inrem Gemarkungsgebiet?

Schulstandorte sind bereits bekannt und miissen daher nicht genannt werden. Sofern mehrere
Einrichtungen in einem raumlichen Zusammenhang liegen (z.B. Altstadt oder Gewerbegebiet
mit vielen Einrichtungen, Arztezentrum) geniigt eine zusammenfassende Nennung.

Lfd.Nr. | Bezeichnung der Einrichtung StraBe, Hausnr.

Al

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

A9

A10

Al

A12

A13
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1.2) Liegen lhnen Angaben zum Verkehrsaufkommen der unter 1.1) aufgelisteten Einrichtungen
ganz oder in Teilen vor (z. B. jahrliches Besucheraufkommen einer Freizeiteinrichtung, Anzahl
Arbeitsplatze etc.)?

O Nein

[1 Ja > Bitte teilen Sie uns lhre Angaben méglichst genau in der nachfolgenden

Tabelle (ggf. mit zugehorigem Verweis auf separate Anlagen) mit.

Lfd.Nr.

Informationen zum Verkehrsaufkommen der Einrichtung (ggf. mit Anmerkun-
gen)

Al

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

A9

A10

A1

A12

A13

1.3) Gibt es aus den obigen Angaben nicht ablesbare Besonderheiten, auf die wir lhres Erachtens
bei der Bewertung des Verkehrsaufkommens bzw. der Nutzergruppen in den zuvor genannten
Einrichtungen beachten sollten?

O Nein

O

Ja 9 Bitte nennen Sie uns die Besonderheiten:
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2) Relevante Ziele fiir die Bewohner*innen lhrer Kommune im Freizeit- & Ver-
sorgungsverkehr auBerhalb lhres Gemarkungsgebiets

Welche Ziele im Freizeit- & Versorgungsverkehr auBerhalb lhres Gemarkungsgebiets (z.B. Freizeiteinrich-
tungen, Gastronomie, Einkaufsmdglichkeiten, Arztpraxen, Kliniken, Hotels, Begegnungsstatten, Verwal-
tungsstandorte etc.) sind fiir die Bewohner*innen lhrer Stadt/Gemeinde lhres Erachtens relevant?

Schulstandorte und Berufspendlerstréme sind bereits bekannt und miissen daher nicht genannt werden.
Sofern mehrere Einrichtungen in einem rdumlichen Zusammenhang liegen (z.B. viele relevante Einrich-
tungen in einer Nachbarstadt) geniigt eine zusammenfassende Nennung (z.B. ,Krankenhaus, Einkaufs-
maglichkeiten und Arbeitsplatze in A-Stadt”).

Lfd.Nr. | Bezeichnung der Einrichtung(en) Stadt bzw. Gemeinde
B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

B17

B18

B19

B20
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3) Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergianzende Mobilitatsan-
gebote auBerhalb des , klassischen OPNV"

Gibt es in Ihrer Kommune zusétzliche Mobilitdtsangebote neben dem |, klassischen OPNV“? Zu solchen
zusatzlichen Mobilitatsangeboten konnen z.B. Carsharing, Bikesharing, Biirgerbusse, Mitfahrbanke, Mit-
fahrzentralen, Fahrdienste fiir bestimmte Zielgruppen etc. zahlen.

O Nein

[0 Ja = Bitte nennen Sie uns die Mobilititsangebote in lhrer Stadt bzw. Ge-
meinde (ohne Bus, Bahn, Rufbus und TaxOMobil):

4) Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-, Verkehrs-, Mobilitats-,
Regionalentwicklung o. A.

Waurden in Ihrer Stadt bzw. Gemeinde in den letzten 5 Jahren Konzepte/MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-
[Orts-, Verkehrs-, Mobilitats-, Regionalentwicklung oder ahnliches erstellt bzw. sind solche Kon-
zepte/MaBnahmen in Planung? Beispiele: Verkehrsentwicklungsplane, Arbeitskreise zu Verkehrsthemen,
Masterplane, Mobilitatskonzepte, Radverkehrsplane, Regionalentwicklungskonzepte etc.

O Nein

[1 Ja = Bitte nennen Sie uns die Entwicklungskonzepte/-maBnahmen in lhrer
Stadt bzw. Gemeinde. Falls vorhanden, senden Sie uns bitte auch die
zugehoérigen Dokumente zu.
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5) Einwohnerzahlen nach Siedlungseinheiten

Bitte tragen Sie in die Tabelle alle Stadt- bzw. Ortsteile Ihrer Kommune sowie den aktuellen Stand ihrer
Einwohnerzahl ein. Wiinschenswert ware eine Angabe zum Bevdlkerungsstand im Jahr 2023. Falls vor-
handen, kénnen Prognosedaten gerne in einer separaten Anlage beigefiigt werden.

Lfd.Nr. | Orts- bzw. Stadtteil Einwohnerzahl (Stand: )
C1

Q2

a

C4

(65)

C6

7

c8

6) Geplante Wohngebiete

Waurden in [hrer Kommune in den letzten 5 Jahren neue Wohngebiete ausgewiesen bzw. sind entspre-
chende Siedlungsgebiete in Planung? Bitte tragen Sie diese inklusive Angaben zur Anzahl der Wohnein-
heiten sowie, falls verfiigbar, auch zur damit verbundenen Entwicklung der Einwohnerzahl in die Tabelle
ein. Die betreffenden Bebauungsplane fligen Sie bitte, falls vorhanden, als separate Anlage bei.

Bezeichnung (gepl.) Fertig- Anzahl Bevdlkerungs-

LfdNr. | Stadt-/Ortsteil Wohngebiet stellungsjahr | Wohneinheiten zuwachs

D1

D2

D3

D4

D5

D6

D7

D8
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7) Geplante Industrie- und Gewerbegebiete

Waurden in lhrer Kommune in den letzten 5 Jahren neue Industrie- und Gewerbegebiete ausgewiesen bzw.
sind entsprechende Siedlungsgebiete in Planung? Bitte tragen Sie diese in die Tabelle ein und machen
Sie, falls verfligbar, auch Angaben zu der damit verbundenen Entwicklung der Arbeitsplatze. Die betref-
fenden Bebauungsplane fiigen Sie bitte, falls vorhanden, als separate Anlage bei. Sofern auch Einzelhan-
del vorgesehen ist nennen Sie bitte, welche Art von Einzelhandel vorgesehen ist (z.B. Lebensmittel Nah-
versorgung / Baumarkt / ...)

Bezeichnung (gepl.) Fertig- Anzahl

Lfd.Nr. Stadt-/Ortstelil Industrie-/Gewerbegeb. stellungsjahr Arbeitsplatze

E1

E2

E3

E4

E5

E6

E7

E8

8) Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Wir mochten gerne von lhnen erfahren, ob es aus Ihrer Sicht Bedarf zur Einrichtung von zusatzlichen
Haltestellen auf lhrer Gemarkung gibt?

O Nein

[0 Ja = Bitte tragen Sie lhre Vorschlage in die folgende Tabelle ein. Gerne
konnen Sie eine entsprechende Skizze zum gewiinschten Standort
der Haltestelle als separate Anlage beifiigen.
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Im Zuge Lage OPNV-Li-

Lfd.Nr. Stadt-/Ortstel der StraBBe (z.B. Einmi’mdung) nie(n)

Bemerkungen

H1

H2

H3

H4

H5

H6

H7

H8

9) Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV in Ihrer Kommune

Falls Sie uns noch etwas zum OPNV auf lhrem Gemarkungsgebiet oder &hnlichen Themen mitteilen méch-
ten, haben Sie im nachfolgenden Feld die Mdglichkeit hierzu.

Hier kdnnen Sie z.B. Bedarf an zusatzlichen oder erweiterten Angeboten oder der Optimierung von Ange-
boten nennen (z.B. zusétzliche / verbesserte ErschlieBung, kiirzere Reisezeiten / zusétzliche Verbindungen zu be-
stimmten Zielen, Optimierung von Anschliissen, dichterer Takt in bestimmten Gebieten, Verbesserung von Aufent-
haltsqualitat, Verbesserung der Nutzbarkeit fiir mobilitdtseingeschrdnkte Menschen, héhere Fahrzeugqualitét/-ka-
pazitét).

Sie konnen hier auch benennen, wo Sie Bedarf an erganzenden Mobilitatsangeboten wie z.B. Car-Sharing, Fahr-
radverleih, Mitfahrerbanke oder hinsichtlich der Vernetzung von Mobilitdtsformen (Bike & Ride, Park & Ride, Taxi
& OPNV, FuB- und Radwegeanbindung an Stationen u.s.w.) sehen.
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odenwaldmobil.de

Bad Konig

Zentralortliche Funktion:

RegioStaR 7-Typologie:

Siedlungseinheiten

Unterzentrum

Landliche Region - Stadtischer Raum

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand

Bad Konig 5353| 31.12.2022

Etzen-Gesal’ 542| 31.12.2022

Flrstengrund 682| 31.12.2022

Kimbach 500| 31.12.2022

Momart 353 | 31.12.2022

Nieder-Kinzig 815| 31.12.2022

Ober-Kinzig 667| 31.12.2022

Zell 1120| 31.12.2022

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link

Carl-Weyprecht-Schule 297 2023/24 Karte

Georg-Vetter-Schule 26 2023/24 Karte

Grundschule 124 2023/24 Karte

Waldbachschule 7 2023/24 Karte

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Odenwaldtherme/Wandelhalle/Kurgarten | ElisabethenstralRe 7 | k.A. Karte

Arztezentrum Bahnhofstrale 54 | k.A. Karte

Asklepios-Klinik Frankfurter Stralte |k.A. Karte
33

Rossmann/ALDI/Edeka Frankfurter StraRe |k.A. Karte
70-76

Penny Magdeburger k.A. Karte
Stral’e 8

Mobel Kempf Zell - k.A. Karte
Gewerbezentrum 21

Kurpark An den Seen k.A. Karte

Freilichtbihne Schlofplatz k.A. Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

Erbach Odw.

Kreiskrankenhaus



https://www.openstreetmap.org/relation/2129891
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7466952738837&mlon=9.01572214442752&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.739145044893&mlon=9.00151775452421&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7404093413753&mlon=9.0072227853473&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7208290798837&mlon=8.99577122078849&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7424808&mlon=9.00642279035575&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7387001&mlon=9.00282901381662&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7451568&mlon=9.00505957498991&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7473157392548&mlon=9.00285894912948&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.75039255&mlon=9.00457141509014&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.72565755&mlon=8.99336525709613&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7406264316335&mlon=8.99926870182119&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7417199357327&mlon=9.00726897840597&zoom=16

(a ,

odenwaldmobil.de

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblitdtsangebote auRerhalb des klassischen OPNV

Blirgerbus Bad Konige. V. (privater gemeinnltziger Verein)

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

keine Angaben

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Bad Konig; Neues Wohngebiet "Am Gansbrunnen" mit 91
Wohneinheiten; Fertigstellung im Jahr 2022; Bevolkerungszuwachs von
151 Personen

Bad Konig; Neues Wohngebiet "Sonnensiedlung" mit 120
Wohneinheiten; Fertigstellung im Jahr 2027/2029;
Bevolkerungszuwachs von ca. 200 - 220 Personen

Erbach / Erlenbach; Neues Wohngebiet "Am Krebsbach 11" mit 17
Wohneinheiten; Fertigstellung im Jahr 2024

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

Bad Konig; Gewerbegebiet "An der B 45"; Fertigstellung im Jahr
2024/2026; 50 neue Arbeitsplatze

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

‘keine Angaben

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV

‘keine Angaben




Brensbach

Zentralortliche Funktion: Kleinzentrum

RegioStaR 7-Typologie: Stadtregion - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand

Affhollerbach 226

Brensbach 2302

Hollerbach 369

Nieder-Kainsbach 769

Wallbach 314

Wersau 1380

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link

————— 0 -- ‘ Karte ‘

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

zuk. Gewerbepark an der B38 Verlangerung k.A. Karte
Darmstadter Stralle

REWE Einkaufsmarkt etc. An der Hornsmuhle |k.A. Karte

Gewerbegebiet Nd.-Kainsbach Inden k.A. Karte
Schlangenackern

Firma Rochling Hochster Strafte 11 | k.A. Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

—————————— ‘ Karte ‘

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblitdtsangebote auerhalb des klassischen OPNV

Carsharing-Angebot mit einem Fahrzeug als Versuchsprojekt.Das
Fahrzeug steht an der Ladesdule am Rathaus in Brensbach

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Radwegekonzept des Odenwaldkreises



https://www.openstreetmap.org/relation/451779
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7778211189731&mlon=8.87485937140194&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7749829401361&mlon=8.8728757426906&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7518439002581&mlon=8.87604208785233&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7738178666056&mlon=8.88642484547077&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7738178666056&mlon=8.88642484547077&zoom=16

(a ,

odenwaldmobil.de

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Brensbach; Neues Wohngebiet "Am Kirschberg" mit 50 Wohneinheiten;
Fertigstellung im Jahr 2026; Bevolkerungszuwachs 100 Personen

Wersau; Neues Wohngebiet "Sommergrund" mit 4 Wohneinheiten;
Fertigstellung im Jahr 2022; Bevolkerungszuwachs 10 Personen

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

Interkommunaler Gewerbepark Gersprenztal; Fertigstellung im Jahr
2026; 50 neue Arbeitsplatze

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Brensbach; Im Zuge der Darmstadter StralRe auf Hohe des
Gewerbeparks Gersprenztal

Brensbach; Im Zuge der StraRRe "An der Hornsmiuhle" auf Hohe des
REWE-Einkaufsmarkts. Hier plant ein privater Investor den Bau eines
Mehrfamilienhauses.

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV

keine Angaben




odenwaldmobil.de

Breuberg

Zentralortliche Funktion:

RegioStaR 7-Typologie:

Siedlungseinheiten

Kleinzentrum

Landliche Region - Stadtischer Raum

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Hainstadt 1560| 30.06.2023
Neustadt 1727| 30.06.2023
Rai-Breitenbach 920| 30.06.2023
Sandbach 2947| 30.06.2023
Wald-Amorbach 474| 30.06.2023

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link

Breuberg-Schule 230 2023/24 Karte

Georg-Ackermann-Schule 439 2023/24 Karte

Grundschule Sanbach 10 2023/24 Karte

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Pirelli Hochster Stralle 48 | k.A. Karte

Andros Bahnhofstrale31 |k.A. Karte

Median Klinik Ernst-Ludwig-Stralie | k.A. Karte
101-115

Dr. Bartels Erbacher StralRe 4A | k.A. Karte

Dr. Eldracher LilienstraRe 11 k.A. Karte

Dr. Fischer Ernst-Ludwig-Strale | k.A. Karte
16A

Dr. Klingelhofer Breitenbacher k.A. Karte
Strafle 13

Ihr Nachbarschaftsmarkt Denchev Ernst-Ludwig-Strale | k.A. Karte
7

es Lammche Ernst-Ludwig-Stralie | k.A. Karte
5

Burg Breuberg BurgstralRe k.A. Karte

Kunst am Wegesrand Industriestralle 7 k.A. Karte

Zum Léwen Mainstrafte 76 k.A. Karte

Sandbacher Kebap Haus Hochster Stralkle 26 | k.A. Karte

Restaurand Rhodos Ernst-Ludwig-Str. | k.A. Karte
44

Sophienhof Sophienhof 1 k.A. Karte



https://www.openstreetmap.org/relation/451775
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8126457553493&mlon=9.05255711416486&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8133643610556&mlon=9.05440331128624&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8165528388017&mlon=9.01495901173294&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8119909&mlon=9.00964808112716&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8149091171603&mlon=9.03773350850078&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.83090935&mlon=9.01462113307724&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.81697255&mlon=9.03423244703408&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8200043&mlon=9.01900652450687&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8196318&mlon=9.01705233068575&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.813036&mlon=9.04277883970484&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8196369163822&mlon=9.01766985991134&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.819481672658&mlon=9.01784936595801&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8202665405822&mlon=9.04007173980572&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8142562&mlon=9.04198435575899&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.83448935&mlon=9.0427284898774&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.81709935&mlon=9.0164251827005&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.82166945&mlon=9.01553188924348&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8116307&mlon=9.0623233&zoom=16

(a ,

odenwaldmobil.de

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link

Burgschanke Burg k.A. Karte

Akdeniz Kebaphaus Friedrich-Veith-Strafte | k.A. Karte
26

Breuberger Kebap HohlstraRe 9 k.A. Karte

Parea - Cafe Bar Bistro An der Bleiche 1 k.A. Karte

s Schnapshausche DammstraRe2-4 | k.A. Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link
Hochst Obrunnschlucht
Hochst Einkaufsmoglichkeit Aue

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblititsangebote auBerhalb des klassischen 6PNV

Carsharing-Angebot Wald-Amorbach

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

‘keine Angaben ‘

Neue bzw. geplante Wohngebiete

‘keine Angaben ‘

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete
‘keine Angaben ‘

Zusitzliche OPNV-Haltestellen
‘keine Angaben ‘

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV
‘keine Angaben ‘



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.82038745&mlon=9.03967390318568&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8154561711517&mlon=9.01121239866534&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8195590481638&mlon=9.0168976019829&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.81583985&mlon=9.03300725342204&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.832149734435&mlon=9.04064662191742&zoom=16

odenwaldmobil.de

Brombachtal

Zentralortliche Funktion: Kleinzentrum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Birkert 198| 30.06.2023
Bollstein 333| 30.06.2023
Hembach 134| 30.06.2023
Kirch-Brombach 1553| 31.12.2023
Langen-Brombach 1409| 30.06.2023

Schulen
Name der Schule Anzahl Schiiler Datenstand  GIS-Link
Grundschule Brombachtal 82 ‘ 2023/24 Karte ‘
Publikumswirksame Einrichtungen
Bezeichnung Adresse GIS-Link
Bromischer Freibad Sachsenhauser k.A. Karte
Stralle 47
Sporthalle / Kindergarten Johann-Adam-Groh-Str| k.A. Karte
2
Schule Schulweg 1 k.A. Karte
Dorfgemeinschaftshaus Hauptstrale 29 k.A. Karte
Allg. Arzt, Zahnarzt Hauptstralie 72 k.A. Karte
Zahnarzt Hauptstralte 72 k.A. Karte
Nahkauf + Allg. Arzt Hauptstralie 45 k.A. Karte
Fa. Gotz, Schreibwaren + Hauptstrafte 101 k.A. Karte
Landmaschinen
"Gaststatte ""Zum Lowen""" Zeller Strale 2 k.A. Karte
Metzgerei Scholl Oberdorfer StralRe | k.A. Karte
60
"Gastastte ""Zum Kirschgarten""" DorfstralRe 23 k.A. Karte
Friedhof Kirchbrombach Friedhofsweg 10A | k.A. Karte
Friedhof Langenbrombach Friedhofsweg 10A | k.A. Karte
Rathaus Brombachtal Hauptstralte 59 k.A. Karte
Relevante Ziele auBBerhalb der eigenen Gemarkung
Kommune Bezeichnung GIS-Link

Grenze zu Bad Konig

Haus Brombachtal (Behindertenwohnheim)



https://www.openstreetmap.org/relation/451781
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7334487592195&mlon=8.95348702211795&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7341662939917&mlon=8.94544104549836&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7327394199013&mlon=8.95270434637582&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7332623792595&mlon=8.95377917044171&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7341147713582&mlon=8.95440923170719&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7329815&mlon=8.95693593942441&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7329815&mlon=8.95693593942441&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7329797&mlon=8.9560785498813&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.72731765&mlon=8.96266879478219&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7227869&mlon=8.9511405183311&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7174926&mlon=8.941538&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.72888225&mlon=8.92328424874476&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7362934999515&mlon=8.94440645946738&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7259427877268&mlon=8.95827196482544&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.73221485&mlon=8.95690452296113&zoom=16

fa
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Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link
Bad Konig Bad Konig Innenstadt (Apotheke, Banken,
Buchhandlung, Drogerie)
Brensbach Anbindung Bollstein an Brensbach (Apotheken,
Banken etc.)
Erbach Odw. Kreiskrankenhaus
Michelstadt Michelstadt Innenstadt (Ausflugsziel,
Einkaufsmoglichkeit)
Bad Konig Anbindung an Bahnverkehr
Darmstadt Bollstein an Busverkehr Richtung Darmstadt

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblititsangebote auRerhalb des klassischen OPNV

keine Angaben

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Im Rahmen von StralRensanierungen wurden in Langenbrombach die
Bushaltestellen "Zeller StralRe" barrierefrei ausgebaut. Die
Bushaltestellen "Fa. Ditter" und " Zum Lowen" werden in der aktuell
laufenden BaumaRnahme bis 2025 barrierefrei ausgebaut.

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Langenbrombach; Neues Wohngebiet "Tannhauser Grund" mit 8
Wohneinheiten; Fertigstellung im Jahr 2026/2027;
Bevolkerungszuwachs 16 - 32 Personen

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

keine Angaben

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Kirchbrombach Herrenwaldchen; Im Zuge des Birkenwegs auf Hohe
einer QuerstralRe; Anbindung an die Linie 35

Anbindung der Ortsteile Hembach, Birkert und Bollstein an den
offentlichen Verkehr

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV

keine Angaben
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Erbach

Zentralortliche Funktion: Mittelzentrum Plus im landlichen Raum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Stadtischer Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand

Bullau 379| 01.04.2024

Dorf-Erbach 1953 | 01.04.2024

Ebersberg 246| 01.04.2024

Elsbach 118| 01.04.2024

Erbach 8726| 01.04.2024

Erbuch 125| 01.04.2024

Erlenbach 954 | 01.04.2024

Ernsbach 88| 01.04.2024

Glinterfiirst 713| 01.04.2024

Haisterbach 426| 01.04.2024

Lauerbach 337| 01.04.2024

Schonnen 307 | 01.04.2024

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link
Astrid-Lindgren-Schule 21 2023/24 Karte
Grundschule am Treppenweg 70 2023/24 Karte
Schule am Drachenfeld 4 2023/24 Karte
Schule am Sportpark 243 2023/24 Karte
SFE Erbach 16 2023/24
Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link
Kernstadt Werner-von-Siemens-S{ k.A. Karte
Alexanderbad Werner-von-Siemens-S{ k.A. Karte
Sportpark Obere Marktstrafte |k.A. Karte
Jugendherberge Eulbacher Strale k.A. Karte
Hotel (in Planung) Friedrich-Ebert-StralRe | Besucherzahlen |Karte

nicht

werden.

konnen aktuell

abgeschatzt



https://www.openstreetmap.org/relation/2065214
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6607808829048&mlon=9.00174883918394&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6581069151383&mlon=8.9961071830047&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.66166359256&mlon=9.00302888375301&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6618497425793&mlon=9.00166165473818&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6600598332758&mlon=8.99085323967579&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6634378662062&mlon=8.98950885396456&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6632954714264&mlon=8.99949397329249&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6651242211477&mlon=9.00455435934156&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6546880268997&mlon=8.99306878971521&zoom=16

(a ,
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Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link

Arztehaus (in Planung) Friedrich-Ebert-StralRe | Besucherzahlen

konnen aktuell
nicht abgeschatzt
werden.

Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

Karte |

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblitdtsangebote auBRerhalb des klassischen OPNV
keine Angaben

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Uberpriifung der City Bus Haltestellen in Auftrag der Oreg

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Dorf-Erbach; Neues Wohngebiet "Auf der Hohe" mit 42 Wohneinheiten;
Fertigstellung im Jahr 2020

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete
keine Angaben

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Zusatzliche Haltestellen wurden im Rahmen einer Erhebung durch die
OREG Anfang 2024 abgefragt

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV
keine Angaben



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6546880268997&mlon=8.99306878971521&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6546880268997&mlon=8.99306878971521&zoom=16

Frankisch-Crumbach

Zentralortliche Funktion: Kleinzentrum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Frankisch-Crumbach 3035| 31.12.2023

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiler Datenstand  GIS-Link
Rodenstein-Schule 42‘ 2023/24 ‘Karte ‘

Publikumswirksame Einrichtungen
Bezeichnung Adresse GIS-Link

--------------- Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung
Kommune Bezeichnung GIS-Link

__________ Karte |

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblitdtsangebote auerhalb des klassischen 6PNV

keine Angaben

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

‘keine Angaben ‘

Geplante Wohngebiete

‘keine Angaben ‘

Geplante Industrie- und Gewerbegebiete

‘keine Angaben ‘

Zusitzliche OPNV-Haltestellen
‘keine Angaben ‘



https://www.openstreetmap.org/relation/451780
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7454305401913&mlon=8.85135414608354&zoom=16

(. REGE Gebietssteckbrief
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Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025 - 2029
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Zentralortliche Funktion:

RegioStaR 7-Typologie:

Hochst

Unterzentrum

Landliche Region - Stadtischer Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand

Annelsbach 200| 30.06.2023

Dusenbach

Dusenbach/Forstel 144 | 30.06.2023

Forstel

Hassenroth 1123| 30.06.2023

Hetschbach 864 | 30.06.2023

Hochst-Odw. 6493| 30.06.2023

Hummetroth 454| 30.06.2023

Mumling-Grumbach 1304 | 30.06.2023

Pfirschbach 286| 30.06.2023

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiler Datenstand  GIS-Link

Ernst-Gobel-Schule 585 2023/24 Karte

Schule an der Miimling 149 2023/24 Karte

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Kloster Hochst Kirchberg 3 k.A. Karte

Gewerbegebiet Aue (Supermarkte, Otto-Hahn-StrafRe, |k.A. Karte

Firmen Wernher-von-Braun-Str
Albert-Einstein-Stralle

Hotel Burg Breuberg Aschaffenburger k.A. Karte
StraRe 4

Seminarhotel Odenwald Am Dachsrain 2 k.A. Karte

Gemeindeverwaltung Montmelianer Platz |k.A. Karte
4

Arzthaus Hochst Centallmenweg 43 | k.A. Karte

Arztpraxis Dr. Blchler Erbacher StralRe 21 |k.A. Karte

Arztpraxis Dr. Jager WilhelminenstraRe |k.A. Karte
1

Schank- und Speisewirtschaften, Cafés, |Ortskern Hochst k.A. Karte

Eiscafés

Odenwald-Gasthaus Dornréschen Annelsbacher Tal 43 | k.A. Karte

Hotel Restaurant Krone Hetschbach RondellstraRe 20 k.A. Karte



https://www.openstreetmap.org/relation/451778
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7937453535857&mlon=8.99257577300565&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7929235954264&mlon=8.9934593944528&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.80049485&mlon=8.99336128976184&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8019187036809&mlon=9.00288198493498&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.799932&mlon=8.99436948440158&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.78872065&mlon=8.93057289289901&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.79842665&mlon=8.99399085006103&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.79458945&mlon=8.99427961341292&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.79795825&mlon=8.99673655593823&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7992654&mlon=8.9935605&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7981110164122&mlon=8.99458475268581&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.78040895&mlon=8.95546593125754&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8108188&mlon=8.98078577258785&zoom=16

(a ,
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Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link

Lichtspiele Hochst (Kino) Frankfurter StraRe |k.A. Karte
10

Friseure Ortskern Hochst k.A. Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

Stadt Breuberg Burg Breuberg, Ernst-Ludwig-Klinik

Stadt Bad Konig Odenwald-Therme

Stadt Erbach Kreisverwaltung, Gesundheitszentrum

Odenwaldkreis

Stadt GroRR-Umstadt

Kreisklinien Darmstadt-Dieburg

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblititsangebote auRerhalb des klassischen OPNV

Mitfahrbanke

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Mobilitatskonzept Radverkehr

Machbarkeitsstudie zur Errichtung einer Citybuslinie Hochst-Breuberg

Neue bzw. geplante Wohngebiete

‘keine Angaben

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

‘keine Angaben

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Hochst; Im Ortskern beim KVP (bereits in Planung)

umgesetzt)

Hochst; Im Zuge der Aschaffenburger Stral3e (wird bereits baulich

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV

keine Angaben



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.80106365&mlon=8.99591479174405&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.798811150375&mlon=8.99429448758907&zoom=16
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Luitzelbach

Zentralortliche Funktion: Kleinzentrum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Breitenbrunn 732| 31.12.2023
Haingrund 1025| 31.12.2023
Litzel-Wiebelsbach 2901| 31.12.2023
Rimhorn 824 | 31.12.2023
Seckmauern 1615| 31.12.2023
Schulen
Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link
Grundschule am Limes (Liitzelbach) 29 2023/24 Karte
Grundschule am Limes (Seckmauern) 30 2023/24 Karte
Publikumswirksame Einrichtungen
Bezeichnung Adresse GIS-Link
Hausarztpraxis / Apotheke Nelkenstralle 1 k.A. Karte
Gemeindeverwaltung Mainstrale 1 k.A. Karte
Altenpflegeheim Haus Geist Neustadter Strafde 3 | k.A. Karte
Andi's Lebensmittelpunkt MainstraRe 6 k.A. Karte
Ako Industriesteuerungen GmbH Beckshohe 26 k.A. Karte
Park fuir griine Technologie Aullerhalb, ehem. | k.A. Karte
Hainhaus

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung
Kommune Bezeichnung GIS-Link
Worth/Main Nahversorgung fiir die Ortsteile Seckmauern

und Haingrund
Hochsti. Odw. Nahversorgung fiir Gibrige Ortsteile
Breuberg Arbeitsplatze (u. a. Pirelli)
Obernburg Arbeitsplatze (ICO)
Erlenbach Krankenhaus

Eberbach Krankenhaus



https://www.openstreetmap.org/relation/451776
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7864096220267&mlon=9.07342003592125&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7920056005211&mlon=9.12053291408134&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7838381&mlon=9.0787124327782&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.78792&mlon=9.0764757&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.78432585&mlon=9.07167956721825&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7878316911284&mlon=9.07724133777528&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7920763&mlon=9.12921609351759&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7453121596098&mlon=9.07923244385862&zoom=16

(a ,
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Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

keine Angaben

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Litzel-Wiebelsbach; Neues Wohngebiet "Klingenacker IV" mit 19
Wohneinheiten; Fertigstellung im Jahr 2021,

Seckmauern; Neues Wohngebiet "Maintalblick" mit 27 Wohneinheiten;
Fertigstellung im Jahr 2022;

Rimhorn; Neues Wohngebiet "in den Kappesgarten" mit ca. 15- 20
Wohneinheiten; Fertigstellung in den Jahren 2025 - 2027;

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

keine Angaben

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Seckmauern; Im Zuge der Hauptstralie in Hohe von Haus Nr. 65,
Backerei Braunwarth; Anbindung an die Linien 21 und 22; Hinweis:
Keine Wendemoglichkeit

Litzel-Wiebelsbach; Im Zuge der Seckmauerer StraRe in Hohe der
ehemaligen K99, Neubaugebiet Bogenstralie; Anbindung an die Linien
21und22

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV

Uberpriifung der Ausdiinnung des Angebots auf der bayerischen Linie
VU-67 (Haingrund - Seckmauern - Worth - Klingenberg). Jahrlich
entfallen hier Fahrten.

Optimierung der VU-67 in Verbindung mit den Linien 21 und 22.
Wiinschenswert ware eine Erweiterung der Linien 21 und 22 bis nach
Worth (Bahnhof).

Aktuell gibt es keine Verbindung von Hochst (Bahnhof) nach
Seckmauern in den Abendstunden (lediglich nach Liitzel-Wiebelsbach.
Von dort ist eine anschlieflende Verbindung nach Seckmauern nicht
gegeben.

Aktuell gibt es nur schlechte Verbindungen fiir den Schiilerverkehr an
die bayerischen Schulen in Erlenbach und Elsenfeld.
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Michelstadt

Zentralortliche Funktion: Mittelzentrum Plus im landlichen Raum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Stadtischer Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand

Michelstadt 8968 | 30.06.2023

Rehbach 581| 30.06.2023

Steinbach 2099| 30.06.2023

Steinbuch 537| 30.06.2023

Stockheim 1357| 30.06.2023

Vielbrunn 1369 | 30.06.2023

Weiten-Gesal 981| 30.06.2023

Wirzberg 776| 30.06.2023

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link

Berufl. Schulen des Odenwaldkreises 124 2023/24 Karte

Einhard-Schule 57 2023/24 Karte

Grundschule Vielbrunn 4 2023/24 Karte

Gymnasium des Odenwaldkreises 629 2023/24 Karte

Schule am Hollerbusch 37 2023/24 Karte

Theodor-Litt-Schule 217 2023/24 Karte

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Alte Koziol Fabrik Frankfurter Stralte |k.A. Karte
37

REWE / toom Baumarkt Walther-Rathenau-Alleq k.A. Karte
24

Bahnhof Hulter StraRe 2 k.A. Karte

Kaufland Friedrich-Ebert-Stralte | k.A. Karte
15-17

Hallenbach Erbacher Stralle 44 |k.A. Karte

Katasteramt Erbacher Strafte 46 | k.A. Karte

Amtsgericht Erbacher StraRe 47 | k.A. Karte

Finanzamt Erbacher Stralle 48 |k.A. Karte

Odenwaldhalle Erbacher Strafte 33 | k.A. Karte

Altstadt Marktplatz 1 k.A. Karte

Friedhof Friedhofstrafte k.A. Karte



https://www.openstreetmap.org/relation/451803
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6712707333673&mlon=9.00531338061589&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6877943761262&mlon=8.99483350653565&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7128681760039&mlon=9.09773837488456&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.675585236761&mlon=9.00424965850244&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6685831795654&mlon=9.00900112952348&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6707337019096&mlon=9.00838662244017&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6862515&mlon=9.0039115&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6920993059795&mlon=9.00388281441667&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6845593512577&mlon=9.00210269013398&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.67621995&mlon=9.00137885802567&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6702312337131&mlon=9.00373278695555&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.67277275&mlon=9.00421364936038&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6725358&mlon=9.00312986323708&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.67239095&mlon=9.00457405&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.674506&mlon=9.00347784949734&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6789048&mlon=9.00391248246467&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6723381286314&mlon=9.01665344471638&zoom=16

(a ,
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Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link
Aldi Wiesenweg k.A. Karte
Festplatz Wiesenweg k.A. Karte
Waldschwimmbach Am Stadtion k.A. Karte
Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link
Erbach Odw. Kreiskrankenhaus

Erbach Odw. Einkaufsmoglichkeiten

Erbach Odw. Arbeitsplatze

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblititsangebote auBerhalb des klassischen 6PNV

E-Carsharing-Angebot der Entega

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Radwegekonzept des Odenwaldkreises

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Michelstadt; Neues Wohngebiet "Am Schafstall" mit 117
Wohneinheiten; Das Datum Fertigstellung ist noch offen

Stockheim; Neues Wohngebiet "Am Stockheimer Ring" mit 131
Wohneinheiten; dieses Projekt kdnnte alternativ zum Wohngebiet "am
Schafstall" umgesetzt werden.

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

Michelstadt; Neue Industriegebiet "Am Kellersgraben". Umfang und
Umsetzung sind noch nicht bekannt.

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

Steinbach; Im Zuge der Hohenstralde

Steinbach; Im Zuge des Dr.-Kurt-Schumacher-Rings

Weiten-Gesald; Im Zuge der Freiburgstralie

Weiten-GesaR; Im Zuge des Mittelwegs

Michelstadt; Im Zuge der Mossauer Strafte auf Hohe des Friedwalds

Michelstadt; Am Stadion auf H6he des Waldschwimmbads; Die
bedienung soll auch auRerhalb der Sommerferien erfolgen



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6790008887003&mlon=9.00080933660989&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6801040810721&mlon=9.00093766433687&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6850503456085&mlon=9.01991794624172&zoom=16

(G REGE Gebietssteckbrief

odenwaldmobil.de

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025 - 2029

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV

keine Angaben




odenwaldmobil.de

Zentralortliche Funktion:

RegioStaR 7-Typologie:

Siedlungseinheiten

Mossautal

Kleinzentrum

Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Guttersbach 433 | 30.06.2023
Hiltersklingen 459| 30.06.2023
Hittenthal 439| 30.06.2023

Ober-Mossau

487| 30.06.2023

Unter-Mossau

626| 30.06.2023

Schulen

Name der Schule Anzahl Schiiler Datenstand  GIS-Link

Grundschule Mossautal 65 ‘ 2023/24 Karte

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Molkerei Hiittenthal Molkereiweg 1 k.A. Karte

Brauerei Schmucker Hauptstralte 89 k.A. Karte

Hotel Zentlinde Hittenthaler StralRe | k.A. Karte
37

Hotelgasthof Schucker Hauptstralte 96 k.A. Karte

Rathaus der Gemeinde Ortsstralle 124 k.A. Karte

Café Marbachtal Mossauer StraRe 8 | k.A. Karte

Angelparadies Hiittenthal Obere k.A. Karte
SiegfriedstrafRe 10

Schwimmbad/Freibad Dr. Haller-Bad Hittenthaler StraRe | k.A. Karte
48

Hofcafé im Griene Am Dachsberg19 | k.A. Karte

Vesperstube Daumsmiihle Ortsstralbe 96 k.A. Karte

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

Erbach Odw. Stadt Erbach

Michelstadt

Stadt Michelstadt



https://www.openstreetmap.org/relation/451797
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6207709825294&mlon=8.93698530165283&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6199174&mlon=8.9444856&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6736219829811&mlon=8.92429662397939&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6148694&mlon=8.91114539183505&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6734143672584&mlon=8.92399719261644&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6449235&mlon=8.9315666&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6216472&mlon=8.9455487&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6223928196165&mlon=8.93380287029035&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6152256578312&mlon=8.91334412771103&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6448170981071&mlon=8.88720942437885&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.6497544&mlon=8.9312814&zoom=16

(a ,

odenwaldmobil.de

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

‘keine Angaben

Neue bzw. geplante Wohngebiete

‘keine Angaben

Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete

‘keine Angaben

Zusitzliche OPNV-Haltestellen

‘keine Angaben

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV

‘keine Angaben




odenwaldmobil.de

Oberzent

Zentralortliche Funktion: Unterzentrum

RegioStaR 7-Typologie:

Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Siedlungseinheiten

Name der Siedlungseinheit Einwohner Datenstand
Airlenbach 330| 31.12.2023
Beerfelden 3539 | 31.12.2023
Etzean 145 31.12.2023
Falken-Gesal 482| 31.12.2023
Finkenbach 463| 31.12.2023
Gammelsbach 914| 31.12.2023
Hebstahl 215] 31.12.2023
Hesselbach 163| 31.12.2023
Hetzbach 842 | 31.12.2023
Hinterbach 75| 31.12.2023
Kailbach 252| 31.12.2023
Kortelshiite 459| 31.12.2023
Ober-Hainbrunn 298| 31.12.2023
Ober-Sensbach 214| 31.12.2023
Olfen 315| 31.12.2023
Raubach 57| 31.12.2023
Rothenberg 956| 31.12.2023
Schollenbach 239| 31.12.2023
Unter-Sensbach 421| 31.12.2023

Schulen
Name der Schule AnzahlSchiler Datenstand  GIS-Link
Grundschule Rothenberg 32 2023/24 Karte
Grundschule Sensbachtal 10 2023/24 Karte
Oberzent-Schule 211 2023/24 Karte
Schule in der Stried 88 2023/24 Karte
Publikumswirksame Einrichtungen
Bezeichnung Adresse GIS-Link
Rathaus Beerfelden Beerfelden, Metzkeil | k.A. Karte

1
Kita Abenteuerland Beerfelden, k.A. Karte

Gammelsbacher
StralRe 58



https://www.openstreetmap.org/relation/7876002
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.4991728124581&mlon=8.91722156615761&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5321211209821&mlon=9.01184940741297&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5690427036382&mlon=8.98230787313503&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5646096357711&mlon=8.97353389147036&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5676848627513&mlon=8.97364594698862&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5629683217374&mlon=8.97574985211687&zoom=16

(a ,
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Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link

Kita Himmelsauge Rothenberg, k.A. Karte
HauptstralRe 23

Kita Wirbelwind Kailbach, Am k.A. Karte
Sportplatz 3

Kita Kleine Strolche U.-Sensbach, k.A. Karte
Sensbacher StraRRe
82

Biirgerhaus Beerfelden, k.A. Karte
Marktstralbe 15

Uberdrtliche Hausarztpraxis Beerfelden, k.A. Karte

Wagner/Bruun Krahberger Weg 49

Hausarztliche Gemeinschaftspraxis Dr. | Beerfelden, k.A. Karte

med. Kyriaki undDr. med. Kyriaki und MiimlingtalstraRe

Theo Wissmiiller, Petra C. Wohland, Dr. |11

med. David Wohland

Dr. Eiman Mubarak Beerfelden, k.A. Karte
Marktplatz 6

Zahnarzt Ebenezer Belangue Beerfelden, k.A. Karte
Mumlingtalstrafie 9

Zahnarztin Dr. Regina Henle-Holtmann |Beerfelden, k.A. Karte
Lindenallee 9

Zahnarzte Eleni und Boris Mitrakev Beerfelden, k.A. Karte
Kirchstralle 4

Brunnen-Apotheke Beerfelden, k.A. Karte
Brunnengasse 7

Tierarzt Dr. Horst Deffert Beerfelden, k.A. Karte
Siedlerweg 12

Tierarztin Dr. Iris Solodkoff Beerfelden, k.A. Karte
Hebstahler Stralle 4

Waldseebad Beerfelden Beerfelden, k.A. Karte
Gammelsbacher
Str. 161

Freibad Finkenbach Finkenbach, k.A. Karte
Beerfelder StraRe
18A

Freibad Hetzbach Hetzbach, k.A. Karte
Schwimmbadstrale
22

Bikepark Beerfelden k.A. Karte

Rewe-Markt Beerfelden, k.A. Karte

Hofwiese 15



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.49756605&mlon=8.92163602928632&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5395961&mlon=9.0806052&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.53559785&mlon=9.01243724108252&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5686879&mlon=8.97386718570981&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5672135&mlon=8.98251475471665&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.56898905&mlon=8.97700745586104&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.56834055&mlon=8.97357377949084&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.568769&mlon=8.97659230157035&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.56275175&mlon=8.97115745545861&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5680138&mlon=8.972521&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5677818&mlon=8.97472275051546&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.56485295&mlon=8.96570919787423&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.51545235&mlon=9.0104638216617&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5543701833697&mlon=8.97394397932971&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5351479349479&mlon=8.91846154439468&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5974361309928&mlon=8.99247511209334&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5632230628836&mlon=8.98857338772453&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.57149835&mlon=8.97756190270415&zoom=16

(a ,
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Tedi Beerfelden, k.A. Karte
Hafengasse 40

Penny-Markt Beerfelden, k.A. Karte
Mumlingtalstr. 56d

NKD Beerfelden, k.A. Karte
Minlingtalstr. 65

Papillon Beerfelden, k.A. Karte
Minlingtalstr. 56b

Zur Bauernschanke Etzean, Zum k.A. Karte
Bubenkreuz 11

Etzeaner Pilsstube Etzean, Ortsstrale |k.A. Karte
17

Pils und Kegelstube Etzean, k.A. Karte
EichenstralRe 53

Bella Vita Beerfelden, k.A. Karte
Viehmarktsplatz 11

Flammen Gaucho Beerfelden, k.A. Karte
Hafengasse 38

s Lagger Beerfelden, k.A. Karte
Odenwaldstralte 2

Kuhler Krug Gammelsbach, k.A. Karte
Neckartalstr. 123

Zur Krone Gammelsbach, k.A. Karte
Neckartalstr. 65

Griiner Baum Gammelsbach, k.A. Karte
Neckartalstr. 35

Zum griinen Baum Hesselbach, k.A. Karte
Romerstralte 1

Maier “s Bauernstube Ober-Sensbach, k.A. Karte
Sensbacher Stralte
32

Holzerstube Ober-Sensbach, Das | k.A. Karte
tolle Rott 6

Zur frischen Quelle Rothenberg, k.A. Karte
HauptstralRe 15

Hirschwirts Rothenberg, k.A. Karte
Schulstr. 3-7

Rosenwirtsscheune Henke Rothenberg, k.A. Karte
Hauptstralie 42

Zum goldenen Lowen Finkenbach, k.A. Karte
Hainbrunner StralRe
6

Zur Traube Finkenbach, k.A. Karte

Beerfelder Strale 2



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5716896&mlon=8.97547340326696&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5756774&mlon=8.98208155&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5749879140643&mlon=8.98174239815012&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5731730137164&mlon=8.98125964146291&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5890927&mlon=8.97073985843728&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.588669&mlon=8.96753070368098&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5893161&mlon=8.9254295254481&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5628752&mlon=8.97051761479481&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5714176&mlon=8.97574550799104&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.56751515&mlon=8.97283907469905&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5194261&mlon=8.96584379550382&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5342077590759&mlon=8.9673246355473&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5313958545092&mlon=8.96560137749928&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.57473185&mlon=9.08990098954699&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5548631&mlon=9.01285856189111&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5658814&mlon=9.01364119842905&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.498565&mlon=8.92059877768387&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.4994096&mlon=8.91741179524511&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.4946762&mlon=8.92299873548666&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.53274945&mlon=8.91751847287591&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5336779&mlon=8.9169982&zoom=16

(a ,
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Raubacher Hohe Raubach, Am k.A. Karte
Waldesrand 11
Zum weiflen Lamm Kortelshiitte, k.A. Karte
HochstralRe 27
Zum Spalterwald Olfen, k.A. Karte
Spalterwaldstralie 4
Friedhof Airlenbach Hardtweg k.A. Karte
Friedhof Beerfelden Siedlerweg 35-37 k.A. Karte
Friedhof Etzean Zum Bubenkreuz 13 | k.A. Karte
Falken-Gesal Falkengrund k.A. Karte
Friedhof Finkenbach Am Finkenberg k.A. Karte
Friedhof Gammelsbach Oberer Miihlweg3 | k.A. Karte
Friedhof Hebstahl Hebstahler Str. k.A. Karte
Friedhof Hesselbach Kailbacher Strafte |k.A. Karte
Friedhof Hetzbach Kutschenweg 40 k.A. Karte
Friedhof Kailbach FriedhofsstralRe k.A. Karte
Friedhof Ober-Sensbach Sensbacher Hohe | k.A. Karte
Friedhof Olfen Alte StralRe 63 k.A. Karte
Friedhof Raubach Am Waldesrand k.A. Karte
Friedhof Rothenberg Schulstrale k.A. Karte
Friedhof Schéllenbach Hesselbacher Weg | k.A. Karte
Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung
Kommune Bezeichnung GIS-Link
Erbach Odw. Gesundheitszentrum Odenwald
Eberbach GRN-Klinik Eberbach
Erbach Odw. Landratsamt

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende

Moblitdtsangebote auerhalb des klassischen 6PNV

Blirgerbus der Generationenhilfe Oberzent e.V.

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

Radwegekonzept des Odenwaldkreises

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Beerfelden; Neues Wohngebiet "Landrat-Ackermann-StrafRe" in den

nachsten 3 jahren



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5568295&mlon=8.88428848849766&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.48300735&mlon=8.91970860660067&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.58941245&mlon=8.89333495968263&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5904591452285&mlon=8.92559831593557&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5620357802483&mlon=8.96252745477171&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.58790085&mlon=8.97218231842784&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5570975687403&mlon=8.93192641085462&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5358915213918&mlon=8.91828432991457&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.53411735&mlon=8.96515149026585&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5102837537588&mlon=9.0051761903665&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5740537434215&mlon=9.09170206875978&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.588278464893&mlon=8.9936366268407&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5309520984741&mlon=9.07326187101325&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5484283785372&mlon=8.99216442497346&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5935470977214&mlon=8.89006304498686&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.5523176904462&mlon=8.89340825157437&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.4990178909306&mlon=8.91420916563147&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.566674183739&mlon=9.07214358653527&zoom=16

(a ,
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Zusitzliche OPNV-Haltestellen

‘keine Angaben

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum 6PNV

‘ Bessere Anbindung ins Neckartal zur S-Bahn




odenwaldmobil.de

Reichelsheim

Zentralortliche Funktion: Unterzentrum

RegioStaR 7-Typologie: Landliche Region - Stadtischer Raum

Siedlungseinheiten
Name der Siedlungseinheit

Einwohner Datenstand

Beerfurth

1200

Bockenrod

Eberbach

Erzbach

Frohnhofen

Gersprenz

Gumpen

364

Kirch-Beerfurth

Klein-Gumpen

930

Laudenau

Laudenau, Bockenrod, Erzbach,
Frohnhofen, Eberbach, Gersprenz,
Rohrbach

364

Ober-Kainsbach

650

Ober-Ostern

410

Pfaffen-Beerfurth

Reichelsheim

4100

Rohrbach

Unter-Ostern

470

Schulen

Name der Schule AnzahlSchiiler Datenstand  GIS-Link

Georg-August-Zinn-Schule 540 2023/24 Karte

Grundschule Beerfurth 24 2023/24 Karte

Reichenbergschule 96 2023/24

Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse GIS-Link

Freudenberg GmbH BahnhofstraRe 18- |k.A. Karte
20

Mugge GmbH HochstraRe 4 -6 k.A. Karte

Arztpraxis Lee/Dr. Seeger Heidelberger StralRe | k.A. Karte
T

Einkaufsmarkte Aldi, Edeka etc. SudetenstralRe 64 | k.A. Karte



https://www.openstreetmap.org/relation/451796
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7202943032653&mlon=8.84154665681539&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7233900371932&mlon=8.86530822846078&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7104848988746&mlon=8.84481712903318&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7092392652708&mlon=8.84198283664161&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7126287&mlon=8.83874147407741&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7086664&mlon=8.8437758155325&zoom=16

(a ,
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Publikumswirksame Einrichtungen

Bezeichnung Adresse Aufkommen GIS-Link

Reichenberghalle Konrad-Adenauer-Allee k.A. Karte
1

Kindergarten Zwergenschloss ScheffelstraRe 11a | k.A. Karte

Kindergarten Beerfurth SchwimmbadstralRe | k.A. Karte
44

Kindergarten Weltentdecker MergbachstraRe 45 |k.A. Karte

Kita Auenland In der Aue 30 k.A. Karte

Lebkuchen Baumann Beerfurth, k.A. Karte
Marktplatz 8

Lebkuchen Eberhard Beerfurth, k.A. Karte
Schwimmbadstrale
3

Schwanen und Kommunal-Verwaltung | Rathausplatz k.A. Karte

Freibach Reichelsheim Konrad-Adenauer-Allee k.A. Karte
15

Relevante Ziele auBerhalb der eigenen Gemarkung

Kommune Bezeichnung GIS-Link

Flirth/Odw., Reinheim und Bahnhofe

Bensheim

Flirth/Odw., Reinheim und Krankenhauser

Bensheim

Erbach Odw.

Kreisverwaltung

Darmstadt

Einkaufsmoglichkeit und Berufsort

Vorhandene oder bereits in Planung befindliche ergidnzende
Moblitdtsangebote auRerhalb des klassischen OPNV

keine Angaben

Konzepte & MaBnahmen zur Stadt-/Gemeinde-/Orts-,
Verkehrs-, Mobilitits-, Regionalentwicklung o. A.

keine Angaben

Neue bzw. geplante Wohngebiete

Reichelsheim; Neues Wohngebiet "SchloRblick" mit 24 Wohneinheiten;

Fertiggestelltim Jahr 2023

Beerfurth; Neues Wohngebiet "Am Sportplatz" mit 9 Wohneinheiten;

Fertigstellungim Jahr 2025



https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.713532&mlon=8.84190545&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7115006&mlon=8.837589&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7190578&mlon=8.85969080759494&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7029121&mlon=8.82310565527711&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7208071705027&mlon=8.8340064172594&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.72149885&mlon=8.8653208&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7215946539561&mlon=8.86452486255051&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7148442837765&mlon=8.83969944397457&zoom=16
https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.7178465&mlon=8.84005687682801&zoom=16

(a ,
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Neue bzw. geplante Industrie- und Gewerbegebiete
‘ Reichelsheim: Aldi-Markt am Ortsausgang; Fertigstellung im Jahr 2026 ‘

Zusitzliche OPNV-Haltestellen
‘ Reichelsheim: Im Zuge der Sudetenstrale auf Hohe der Einkaufsmarkte ‘

Sonstige Wiinsche/Hinweise zum OPNV
‘ Der Schnellbus nach Darmstadt scheint sehr gut zu funktionieren. ‘
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VII-3 Fragenkatalog Biirgerbeteiligung

In welcher Region des Odenwaldkreises sind Sie unterwegs bzw. zuhause?
- Miumlingtal (Mossautal, Erbach, Michelstadt, Brombachtal, Bad Konig)
- Gerspenztal (Reichelsheim, Frankisch-Crumbach, Brensbach)
- Oberzent
- Unterzent (Hochst, Breuberg, Liitzelbach)

Welches Geschlecht haben Sie?
- mannlich
- weiblich
- divers

Wie alt sind Sie?
- Unter 15 Jahre
- 15-21 Jahre
- 22-29 Jahre
- 30-44 Jahre
- 45-64 Jahre
- 65+ Jahre

Besitzen Sie eine OPNV-Zeitkarte?
_ ja
- nein

Fahrkarte (Art der Fahrkarte, wenn Zeitkartenbesitzer)

Wie oft nutzen Sie den OPNV?
- nie

gelegentlich

regelmalig

- ausschlieBlich

Welche der folgenden Qualitatskriterien sind lhnen wichtig?
- Verbindungsstandard, Takt, Anbindung
- Barrierefreiheit
- Tarife, Fahrkartenkauf
- Liickenlose Anbindung (garantiert mobil!)
- Umfassende Fahrgastinformation
- Sonstiges -> Freifeld mit Texteingabe

Teilen Sie uns lhre Anregungen und Wiinsche fiir einen besseren lokalen Busverkehr mit.
- Textfeld mit max. 500 Zeichen
- Freie Texteingabe ohne Thema

Name [/ E-Mailadresse (freiwillig)

Datenschutz (Zustimmung zur Datenschutzvereinbarung)
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Q Nahverkehrsplan

Ubersich umirage
¥ 2025 - 2029 o

Umfrage zum Nahverkehr im Odenwaldkreis
In welcher Region des sind Sie unterwegs bzw. zuhause?”
Welches Geschlecht haben Sie?*

Wie alt sind sie?*

[ ~)

itzen Sie eine OPNV
Ok O ren

Folls o, welche Fohrkorte nutzen Sie?

[ )

Wie oft nutzen Sie den OPNV?*
[ v
‘Welche der folg Qualitatskriterien sind Ihnen wi

(D) verbindungsstondord, Takt, Anbindung
(0 Barieretrainei

(D) Tonfe, Fehrkortenkaut

(D) Lackeniose Anbindung {garantiert mobil)

(0 umiassende Fahegastinformation

[ )

Teilen Sie uns Ihre g o far einen lokalen mit.
o 500 Zeichen
Ihr Hame Ihr E-Mail-Adresse
Dinso Angabe ist frewilig Diese Angabe ist freiwilig
Datenschutz
() visaemit erkitie ich mich schan, doss der O sainag b wne die K3 D Bahn GmbH mene in
dwsem Formular hinterlegten Daten 1o dis Aufsteliung des s O arheben, unet
spoichem dirfon. Cieser Nutoung meines Doten konn ich pederaoil widorsprechon,
Weitere informoationen zur Verwendung mainer Daten finde ich in dor g tu dieser Kom
i UnMEs nvpL f )

3]
T T ————— ,'g“D.'_B. . (. R.’_ E_ G
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VilI-4 Anlage Biirgerbeteiligung

Themengruppen
AQ Aufenthaltsqualitat
AS/VS Anbindungs- & Verbindungsstandard OPNV
B Barrierefreiheit
EM Erganzende Mobilitat
ES ErschlieRungsstandard
H Sonstige Hinweise
SPNV Schienenpersonennahverkehr
T Tarif
FGI Fahrgastinformation

Region Miimlingtal

Die derzeitige Schulbussituation in Wiirzberg, gerade zur 1. Stunde
ist wenig zufriedenstellend. Gerade zu gefahrlich, wenn man be-
denkt, dass zum GroRteil Erstklassler auf der Fahrt von Wirzberg
nach Michelstadt (iiber Erbach) meist stehen miissen und das bei
solchen Wetterverhaltnissen wie aktuell. Damit alle Kinder einen
Platz bekommen konnen, werden sie von den Eltern an die Halte-
stelle Romerburg gefahren, was morgens, taglich zu einem regel-
rechten Verkehrschaos fiihrt.

Ich wiirde mir wiinschen, dass der Naturbus weiterhin fahrt. Das ist
eine schone Sache.

Bessere Anbindung zu den An- und Abfahrtzeiten am Bahnhof. Ar-
beitnehmertaugliche Fahrten zum und vom Bahnhof (nicht erst die
erste Fahrt um 8 Uhr und die letzte um 17 Uhr). Das passt nicht zu
den Arbeitszeiten der Pendler

AQ

AS/VS

AS/VS
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Die elektronischen Anzeigetafeln am Bahnhof in Erbach funktionie-
ren so gut wie nie. In der RMV App werden nur die Busverbindungen
laut Fahrplan angezeigt, nicht jedoch die aktuellen Abfahrtzeiten
(inkl. Verspatung). Gibt es eine alternative Informationsméglich-
keit?

Bei den Zugfahrten von Frankfurt in den Odenwald werden die Ziige
haufig von Leuten verstopft, die in Darmstadt oder Offenbach/Ha-
nau wieder aussteigen. Dort gibt es gentigend Alternativen im OPNV.
Die Regionalexpress Zuge sollten daher meiner Meinung nach maxi-
mal einen Halt in Darmstadt machen. Auf der Linie liber Hanau
konnten die Halte in Frankfurt Stid und Offenbach wegfallen.
Leider hat der Wiirzberger Bus meistens Verspatung und somit ist
der Bus nach Reichelsheim weg was bedeutet das man 2 Stunden
warten muss. Und die Verbindung um 17 Uhr von Michelstadt nach
Wirzberg da fahrt der Bus 5 Minuten zu frih heif3t auch wieder 2
Stunden warten.

Bessere Verbindungen an die Grundschulen. Der Bus mittags vom
Gymnasium Michelstadt nach Guttersbach ist nicht gut organisiert.
Der Bus der die Grundschiiler in Hittenthal abholt, konnte die paar
Minuten warten bis der Bus vom Gymnasium kommt. Dadurch
mussten keine Eltern fahren und die Kinder abholen

Punktlichkeit: Nicht zu friih losfahren. Nach Moglichkeit stets plinkt-
lich abfahren.

#barrierefreiefahrt

Bessere Freundlichkeit und Hilfsbereitschaft der Fahrer/innen
Bessere Anschlisse

Meistens kommt der Zug an und gleichzeitig fahrt der Bus los :(

Die Fahrten konnten bis 22 Uhr sein.

Die Schulbusse sind véllig tiberfiillt von Wiirzberg nach Michelstadt.
Es ware schon, wenn auf so einer Strecke jedes Kind einen Platz fin-
den wirde.

Bus wartet selten auf verspatete S Bahn in Eberbach, zu grofde Tak-
tung. Busse warten nicht beim Umstieg in Beerfelden von Eberbach
nach Erbach

Ich wiinsche mir weiterhin die Moglichkeit des Rufbusses. Ich be-
nutze des Ofteren die Verbindung Erbach-Michelstadt nach Bullau-
Eutergrund. Als Senior ware der FuRweg von Bullau Eutergrund
nach Bullau sehr schwierig. Auch die Verbindungen nach Eberbach,
Gras Ellenbach, Wiirzberg und Weitengesald nehme ich und meine
Frau in Anspruch.

FGI

SPNV

AS/VS

AS/VS

PU

AQ
AS/VS

AS/VS
AQ

AS/VS

AS/VS
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Mehr Busverbindung in die Peripherie und hintersten Winkel des
Kreises.

Ich wiinsche mir ein Fahrangebot der Citybusse tiber 20 Uhr hinaus.
Gerade am Wochenende ware es vorteilhaft (wenn auch vielleicht
nur im Stundentakt), dass vor allem auch Jugendliche aber auch Er-
wachsene insbesondere zwischen Michelstadt und Erbach nach Kul-
turveranstaltungen, Restaurants- bzw. Kneipenbesuchen nach
Hause kommen und nicht selbst fahren miissen.

Reichelsheim ist grundsatzlich sehr schlecht 6ffentlich angebun-
den. Der ndchste Bahnhof, ist mehr als 15 Minuten mit dem Auto ent-
fernt, Busanbindungen existieren, konnten aber haufiger sein.
Um das Fehlen offentlicher Alternativen zu kompensieren, kdnnten
vermehrte Busfahrten von Reichelsheim in die mit dem Zug ange-
bundene Gegend sehr helfen.

Wenn ich samstags an den Bahnhof muss, fahrt der 1. Bus um 9,01
ab Neuer Startring zu spat fiir mich, um den Zug um 9,11h nach
Darmstadt zu bekommen. Da sollte man vielleicht was machen,
Danke.

Mehr verfligbare Schulbusse (Wirzberg), mehr Busse, dafiir kleiner?
bessere (=haufigere) Anbindung an die umliegenden Zentren Darm-
stadt/Frankfurt/Hanau/Aschaffenburg erméglichen, insb. fiir auf3er-
halb liegende Ortsteile.

Ich wiinsche mir, dass sich endlich etwas andert mit dem Busver-
kehr Linie 40 Michelstadt/Wurzberg. Die Kinder stehen regelmalig
in den Gangen egal bei welchem Wetter. Ich mochte nicht, dass mei-
nen Kindern etwas passiert, da diese als letztes in den Bus morgen
einsteigen und somit immer stehen mussen!!

Die Taktung von den Stadtteilen ist viel zu schwach. Meist nur ein
Schulbus morgens und dann stundenlang nichts. Zudem fallt im
RMC neuerdings sehr viel aus. Man kommt schwer wieder in den
Odenwald. Gerade zu spater Stunde. Erbach und Michelstadt gehen
noch , aber von da in die Stadtteile no way. Da bleibt nur das Auto!
Mir geht es hauptsachlich um eine bessere Anbindung von Brom-
bachtal an die weiterfiihrenden Schulen. Nach Bad Konig an die
CWS st die Verbindung gut. Michelstadt Gymnasium funktioniert im
Prinzip. Nur missen die Kinder aus Langenbrombach nach der 6.
Stunde 20 Minuten an der Haltestelle Zeller Stral’e warten bis der
Bus nach Langenbrombach kommt.

Nach Hoéchst und zuriick funktionieren oft Ubergénge (umsteigen)
nicht da nur 2 Minuten Zeit eingeplant sind und die aufgrund von
Verspatungen oft nicht passen.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS

AQ

AS/VS

AS/VS

PU
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Es ist nichts, wenn man eigentlich mit dem OPNV unterwegs sein
mochte, aber die Stadtteile am Wochenende zum groRten Teil nur
mit Rufbussen oder Mitfahrdiensten erreichen kann. Es erwartet nie-
mand in [andlichen Gegenden eine Taktung wie in der Grof3stadt,
aber die Moglichkeit ohne Auto mobil zu sein sollte es auch zu Rand-
zeiten geben. Der erste Zug fahrt ab Bad Konig z.B. gegen kurz nach
5, diesen kann man aber nur nutzen, wenn man aus den Stadtteilen
mit dem Auto fahrt.

Also ich wiinsche mir das es eine bessere Busverbindung von Brom-
bachtal.

Und dass die Sitze sauberer und nicht wie in manchen Bussen auch
kaputt sind. Das wiirde ich mir wiinschen.

Busangebot am WE ist nicht optimal. Zum Beispiel sind Wander-
gruppen meistens sonntags unterwegs. Ausgangspunkte der Wan-
derungen sind mit dem OPNV meist nicht erreichbar.

Genligend Sitzplatze fir alle Fahrgaste

Meine Kinder fahren jeden Tag mit dem Bus zur Schule. Wir wohnen
in Wurrzberg. Es ware schon, wenn gerade zu der Friihbus Zeit wie-
der 2 Busse fahren wiirden damit die Kinder alle sitzen kénnen und
niemand stehen muss.

Im Schulbus mussen Kinder immer stehen, weil nicht genugend
Sitzplatze vorhanden sind. Ich halte das fur sehr gefahrlich, gerade
bei winterlichen Witterungsbedingungen.

Im Bus von Wiirzberg nach Michelstadt (morgens)ist es immer sehr
uberfillt. Viele kleinere Kinder mussen deshalb auch stehen und es
kam auch mal zu einem kleinen Unfall, wo sich ein paar Kinder ver-
letzt haben.

Meine Busse sind o6fters nicht erschienen oder schon 6fters zehn Mi-
nuten zu frih weg gefahren

Flr mich ist eine sichere Fahrt wichtig, dies ist nicht gewabhrleistet,
wenn Kinder im Schulbus stehen miissen. Dies bitte ich in Zukunft
zu Uberdenken und eine sichere Fahrt mit genligend Sitzmoglichkei-
ten zu gewabhrleisten.

Punktlichkeit ware super!

In meinem Fall wiinsche ich mir im Schulbus SITZPLATZE fiir JEDES
Kind, das morgens mit dem Schulbus fahrt. Hier geht es um die Linie
40.

Eine direkte Verbindung von Nieder-Kinzig, Etzen-Gesal nach Mi-
chelstadt zum Gymnasium und bessere Organisation

AS/VS

AS/VS

AQ

AS/VS

AQ
AQ

AQ

AQ

PU

AQ

PU
AQ

AS/VS
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extrem uberfillte Busse am Michelstadter Bahnhof und die damit
verbundene Gefahrensicherung. Die Schiiler "stopfen" sich bis an
dir Bustur in die Busse rein. Andere werden wegen Platzmangel aus
den Bussen wieder rausgezerrt.

Eine Anbindung von Hilterklingen nach Reichelsheim. Im Prinzip so
nah und mit dem Bus leider doch so fern bzw. unerreichbar.
Teilweise wird ein ganzer Ortsteil vergessen anzufahren (Bollstein,
Gemeinde Brombachtal).Die Busverbindung nach Michelstadt ist so
schlecht getaktet, dass Schiiler iber eine halbe Stunde vor Unter-
richtsbeginn an der Schule stehen missen.

Der Nahverkehr ist fiir meine Enkelkinder lebensnotwendig
Momart bis Bad Konig mussen Kinder umsteigen und sind 30 Minu-
ten unterwegs. Das sollte geandert werden

Schulbusse sind liberfiillt. 1. Klassler miissen oft stehen.
Esistjaschon, dass untenim Tal der City-Bus unterwegs ist, aber die
Anbindung der Stadtteile hat sich in den letzten 15 Jahren deutlich
verschlechtert. Nur wenn Wiesen- oder Bienenmarkt ist, dann
klappt es plotzlich und das auch am Wochenende.

Ich habe 3 Kinder, die auRerhalb der Schulzeiten immer tiberall hin-
gefahren werden missen, da sie keine Option haben spontan den
Bus zu nutzen.

Die Abfahrtzeit in Zell ist in viel zu langen Abstanden. Wenn eine
Bahn ausfallt, muss man sehr lange auf den nachsten Zug warten.
Jede Ortschaft sollte pro Tag 3-4 Mal von einem Linienbus angefah-
ren werden, davon auch einer nachts

Keine sinnvollen Anbindungslinien bzw. Fahrer halten teilweise
nicht an der Bushaltestelle an und somit kann man den Bus nicht
bekommen

Fahrer halten teilweise nicht an der Bushaltestelle an und somit
kann man den Bus nicht bekommen. Man sollte mehr auf die Anre-
gungen der Blirger eingehen und nicht sofort alles von sich weisen
Ich habe kein eigenes Auto und bin daher in der Regel auf den OPNV
angewiesen. Das GarantiertMobil System ist gut, allerdings fehlt
noch die Integration von CarSharing, dass es an einigen Stellen be-
reits gibt.

AQ

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AQ
AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS

AS/VS

EM
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Daruber hinaus sind Verlasslichkeit und Anschlusssicherheit essen-
tielle Themen, gerade fiir berufliche Nutzung des OPNV. Sollte ein
Anschluss aufgrund von Verspatungen nicht erreicht werden, MUSS
zeitnah fur Ersatz gesorgt werden (Taxi), damit das Ziel innerhalb
des vorgesehenen Fahrplans erreicht werden kann. Viele Menschen
wenden sich vom OPNV ab, wenn Verlasslichkeit und Anschlusssi-
cherheit nicht gewahrleistet sind. U. d. sind hier die Anschllsse Bus
und S-Bahn in Eberbach und Bahn-Bahn in Gro3-Umstadt Wiebels-
bach zu nennen.

OPNV darf kein "Vias oder Odenwalder-Verkehrs-Roulette" sein,
sondern muss mit hoher Zuverlassigkeit, Plinktlichkeit und Profes-
sionalitat funktionieren. Gebraucht werden Halbstundentakt nach
Da/FRA und bessere Ost-West Verbindungen mit dem Bus im Odw.
Es ware sehr schon, wenn sie mehr Fahrten von Michelstadt nach
Guttersbach oder Mossau anbieten wiirden. Ebenfalls ware es
schon, wenn es mehr abendliche City Bus Fahrten der Linien 1-5 so-
wie der Linie 6 geben wiirde. AuRerdem eine City Bus Linie nach Bad
Konig, weil sie mit dem City Bus Michelstadt, Erbach, Steinbach,
Weiten Gesals und Erlenbach anfahren warum dann nicht Bad Ko-
nig? Das waren meine personlichen Wiinsche.

Bitte mehr Busse in Bromisch. Ab 19 Uhr fahren keine mehr und dies
beeintrachtigt meine Mobilitat und belastet vor allem mein Sozial-
leben.

Busse in Brombachtal nach 19 Uhr

Citybus 3/4 solle auch an Sonntagen die Sophienhohe bedienen, au-
Rerdem eine Stunde langer fahren

Plinktlichkeit. Seit einem 1/2 Jahr hat die Linie 35 bei der Fahrt 16:57
ab Gymnasium ca. 10 Minuten Verspatung.

Wirde mir wiinschen, wenn es ofter eine Verbindung von Michel-
stadt nach Reichelsheim (7 - 20 Uhr im Stundentakt und mindestens
10 Minuten nachdem der RB 82 aus Frankfurt dort eintrifft, abfah-
ren) und vlt. eine Linie die von Erbach (liber die B45 und B460 liber
Marbach Stausee - Hiittental bis Weschnitz oder Fiirth(Odw) fahren
wurde. 40N Michelstadt - Miltenberg auch im Winter.

Leider ist eine Busverbindung von Nieder-Kinzig nach Bad Konig
sehr oft nicht gegeben. Wenn man ohne Auto unterwegs sein
mochte, ist das nicht machbar. Zu den Ziigen von Bad Konig gibt es
oft keine Busverbindung und man ist immer darauf angewiesen,
dass man mit dem Auto hingefahren werden kann. Das ist fir Ju-
gendliche echt ein Problem.

Bus konnte friiher fahren um 5 Uhr und bis 21 Uhr

AS/VS

PU

AS/VS

AS/VS
AS/VS
AS/VS
PU

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Samstags langere Fahrzeiten und auch morgens friiher bei CityBus-
sen flr Leute die arbeiten miissen und angewiesen sind, zum Bei-
spiel wie ich, wenn meine Frihschicht um 8 Uhr beginnt oder
abends erst 20 Uhr Feierabend ist. Sonst sehr zufrieden

Ich bin haufig zwischen Wald-Michelbach und Erbach/Darmstadt
unterwegs. Leider gibt es zwischen Wald-Michelbach und Erbach
nur eine sehr komplizierte Busverbindung (meist mit Rufbus).
Dadurch ist man auf dieser Verbindung leider auf das Auto oder auf
den Umweg uber die Bergstralte (Main-Neckar-Bahn statt Oden-
waldbahn) angewiesen. Eine direkte Verbindung zwischen Erbach
und Wald-Michelbach ware super. Eine deutliche Verbesserung
ware schon eine Verbindung zwischen Erbach und Grasellenbach
mit Anschluss an die Linie 681 des VRN oder zwischen Wald-Michel-
bach und Hetzbach mit Anschluss an die Odenwaldbahn - auch
wenn fiir alle Optionen eine Kooperation dem VRN erforderlich
ware...

Mehr Verbindungen, besserer Verkehr innerhalb der Kommune und
zu Ortsteilen, wieder einen Stadtbus

Es sollte grundsatzlich ein flachendeckendes, getaktetes Busnetzim
Stundentakt geben, d.h. jede Ortschaft/Siedlung min. stiindlich im
Regelverkehr anzubinden mit dem Ziel innerhalb einer Stunde je-
dem Ort im Kreisgebiet zu erreichen. An den Knotenpunkten muss
es abgestimmte Verbindungen - auch zur Odenwaldbahn - geben,
wobei die Busse aufeinander warten miissen. In den Nachtstunden
- insb. zu den Spatverbindungen der Odenwaldbahn - sollten TaxO-
Mobil-Fahrten ausgebaut werden, sodass man jederzeit nach Hause
kommt.

Bisher gibt es im Odenwaldkreis nur wenige Regionalbusverbindun-
gen. Um uberhaupt einen attraktiven Busverkehr anbieten zu kon-
nen, sollte es mehr Regionalbuslinien geben, die z.T. sich aus Ver-
langerungen bestehender Linien ergeben konnten, z.B. Miltenberg -
Bad Konig - Reichelsheim, Amorbach - Michelstadt - Reichelsheim -
Bensheim oder Heppenheim - Furth - Reinheim.

Ideen: - Taglicher Bus Richtung Amorbach + Miltenberg, etc... (nicht
nur Wochenende im Sommer) - Busse in die Nebentaler (z.B Kim-
bach, Kinzig) auch in den Ferien und vor allem am Wochenende
ohne Bestellung, wegen Flexibilitat

Busfahrer, die Deutsch kdnnen

Kleine, griine Busse nicht mehr auf dem 30er (Hochst, EGS Abfahrt
12.50)

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Das bisherige ,,garantiert mobil!“-Angebot sollte zu einem flexiblen
Ridepooling/On-Demand-Verkehr weiterentwickelt werden - fir
OPNV-Nutzer:innen ganz ohne Zusatzkosten und sehr flexibel, d.h.
das nach Bestellung binnen 30 Minuten eine Fahrt innerhalb des
Kreises moglich sein sollte.

Gerade Pendler:innen zur Odenwaldbahn konnen fur den Busver-
kehr gewonnen werden, wenn die zeitlichen Nachteile begrenzt
sind. Das bedeutet aber auch, entsprechende Busse im Zweifel lie-
ber auf die Odenwaldbahn abzustimmen und eine Verbindung zum
nachsten RE-Halt - d.h. Reinheim (fiir das Gersprenztal), Hochst,
Bad Konig, Michelstadt und Erbach - sicherzustellen.
Zugverspatungen sind eher die Regel als die Ausnahme, daherist die
Abstimmung mit der Odenwaldbahn - auch bei grofleren Ver-
spatungen Uber zehn Minuten - zentral.

,Jedes Dorf, jede Stunde, ein Bus“ wird nicht funktionieren, da die
Bedienung einer Haltestelle je Dorf kein ganzes Dorf erschlieft. Im
Langenbrombacher Oberdorf merkt man das sehr anschaulich. Eine
einfache Losung: Werden nur manche Haltestellen als Rufbus be-
dient und die Linie verkehrt sowieso, sollte es 15 Minuten vor Ab-
fahrt langen, den Rufbus zu bestellen, wenn man eine Haltestelle
einsteigen mochte. Will man einer Haltestelle aussteigen, sollte es
ausreichen, den Busfahrer die Ausstiegsabsicht beim Einstieg deut-
lich zu machen.

sJedes Dorf, jede Stunde, ein Bus“ wird nicht funktionieren, da die
Bedienung einer Haltestelle je Dorf kein ganzes Dorf erschlieft. Im
Langenbrombacher Oberdorf merkt man das sehr anschaulich. Eine
einfache Losung: Werden nur manche Haltestellen als Rufbus be-
dient und die Linie verkehrt sowieso, sollte es 15 Minuten vor Ab-
fahrt langen, den Rufbus zu bestellen, wenn man eine Haltestelle
einsteigen mochte. Will man einer Haltestelle aussteigen, sollte es
ausreichen, den Busfahrer die Ausstiegsabsicht beim Einstieg deut-
lich zu machen.

Der Busverkehr im Odenwaldkreis ist ein Armutszeugnis. Die Wahr-
heit ist, dass nach dem Erreichbarkeitsranking der Allianz pro
Schiene der Odenwaldkreis schlechter als alle seine Nachbarkreise
abschneidet - einschlieSlich des ahnlich situierten Kreises Milten-
berg und des noch landlicher gepragten Neckar-Odenwald-Kreises.
Citybusse (Linien 3/4) sollten auch nach 20 Uhr zumindest stiindlich
fahren (vor allem am Wochenende).

Bessere Busverbindung von Hochst und Brombachtal um 10:10 Uhr
an der Ernst Gobel Schule. Ich hoffe dass es klappt.
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Mein Wunsch bzw. Bitte: Eine deutliche Erhéhung der RE-Frequenz
auf der Odenwaldbahn! Insbesondere zu den relevanten StoRzeiten
in Richtung Feierabend. Ich habe ich mich in meiner Zeit als Pendler
oft gefragt, warum insbesondere im Vergleich zu anderen landlichen
Strecken (vgl. Kaiserslautern -> Koblenz) auf der "Odenwaldbahn"
so unglaublich wenige REs uber den Tag verteilt fahren, hingegen
aber so unglaublich viele RB-Bahnen, die an jedem noch-so-kleinen
Ort sowie Haltepunkt anhalten, obwohl dort nur eine handvoll Fahr-
gaste ein- und aussteigen. Die meisten Pendler steigen an den Bahn-
hofen Erbach, Michelstadt, Bad-Konig, Hochst, GroR-Umstadt,
Ober-Ramstadt sowie Reinheim ein. Die jetzige Taktung mit dem Fo-
kus darauf, moglichst jeden Bahnhof/Haltestelle anzusteuern, ob-
wohl dort nur die allerwenigsten Fahrgaste ein-oder aussteigen,
ergibt keinen Sinn und halt die Mehrheit der Reisenden davon ab,
Heim zu gelangen. Ein Blick an andere Orte in Deutschland zeigt: Es
geht besser! MfG

Bus Line 41 nicht direkt nach Weiten-GaRes ist sehr tberfullt. Und
man muss sehr lange stehen bis man einen Sitzplatz bekommt. Es
ware sehr hilfreich wenn sich das andern wiirde.

Es ist sehr nervig, dass unser Bus Line 41 nicht direkt nach Weiten-
Galdes sondern erst nach Steinbach und nach Asselbrunn fahrt.

1. Die Schulbussituation (1. Stunde) in Wiirzberg ist nicht akzepta-
bel. Es sind nicht ausreichend Sitzplatze fiir die Kinder vorhanden.
Kinder mussen beinahe taglich stehen. 2. Da die Betreuungszeit in
der "Schule am Hollerbusch" nicht ausreichen und die Kinder dort
vor verschlossenem Tor stehen wiirden, wird der "liberfiillte" Bus
zuerst durch Erbach gefahren. An der Sportparkschule steigen wei-
tere Kinder zu. Nach 30 Min. kommen die Kinder dann an und wer-
den immer wieder durch die zugestiegenen Kinder beim Aussteigen
behindert. Wir reden von Erstklasslern.3. Dies ist bei winterlichen
Bedingungen besonders gefahrlich. In den Medien liest man aktuell
vermehrt, auch von tédlichen Unfallen.

4. Ferienbeginn: Die Kinder haben zur 4. St. Unterrichtsende. Es fahrt
ein Bus von Mi- nach Wirzberg, allerdings nicht an der Schule vor-
bei. Warum nicht?

5. Wiesen-/Bienenmarktsbus: Eine absolut sinnige Sache, bitte billi-
geren Tarif - Gruppe ist billiger als 2 Personen. 2 € Per./Tag.
Schulbussystem in Wiirzberg ist nicht okay. Die Kinder fahren nicht
sicher zur Schule, da nicht gentigend Sitzplatze vorhanden sind.
Verbindungen spater am Abend Richtung Wiirzberg ware sehr schon
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Ein besonderes Anliegen als Mutter ist mir die Busverbindung 40
morgens von Wurzberg in die umliegenden Schulen. Die aktuelle Si-
tuation ist fur die Kinder unzumutbar und zudem noch hochgefahr-
lich! Viele Kinder missen auf der langen, und zudem noch gefahrli-
chen Strecke, stehen! Das ist eine absolute Unzumutbarkeit!

Wir fahren unsere Kinder selbst morgens in die Schule, da wir es als
zu gefahrlich erachten, dass die Kinder in den Bus eingepfercht wer-
den und viele Kinder gar keinen Sitzplatz haben. Nicht auszuden-
ken, was mit den stehenden Kindern bei einer Vollbremsung oder
Unfall passiert. In jedem Fahrzeug miissen die Kinder gesichert wer-
den, in eigenen Sitzen, Sitzerhohung und im Bus sollen sie stehen?
Hier ware es wiinschenswert wie frilher 2 Fahrzeuge einzusetzen,
immerhin werden 4 Schulen angefahren, reicht ja auch ein 2. kleine-
rer Bus. Betrifft die Linie 40.Viele Eltern fahren die kleineren Kinder
an die erste Haltestelle, damit sie einen Sitzplatz ergattern konnen.
Hier geht es nicht um Bequemlichkeit, sondern um die Sicherheit
der Kinder.

Der Einstieg sollte barrierefrei moglich sein, damit auch Menschen
mit eingeschrankter Gehfahigkeit einen Bus nutzen konnen!

Es sollten mehr Busse auch in den Schulferien,am Wochenende und
abends fahren. Der Einstieg sollte barrierefrei moglich sein, damit
auch Menschen mit eingeschrankter Gehfahigkeit einen Bus nutzen
konnen!

Thema Schulbus in Wurzberg: Es miissen taglich Kinder stehen. Das
bedeutet ein sehr hohes Sicherheitsrisiko fiir die Kinder.
Da zu wenig Sitzplatze fur die Kinder vorhanden sind, fahren Eltern
lhre Kinder hoch zur 1. Haltestelle Rémerburg, damit lhre Kinder ei-
nen Sitzplatz bekommen. Das erh6ht das Sicherheitsrisiko auch zu-
satzlich noch an der Haltestelle. Diese Haltestelle ist einer Kurve, un-
ubersichtlich, schlecht beleuchtet, ohne Bushauschen und mit ge-
ringen Platzangebot direkt an der StralRe. Diese Bushaltestelle
wurde  frilher auch nur als Ausstiegstelle genutzt.
Losung: 2 Busse zur 1. Schulstunde fahren lassen, oder einen grofRe-
ren Bus fahren lassen mit mehr Sitzplatzen

Bessere Taktung zwischen Regionalverkehr sowie CityBus Linien.
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Es fahren so viele ,unndtige , grofde Busse unter der Woche
Dafiir dann, wenn diese vielleicht am Wochenende gebraucht wiir-
den, gar keine. Warum gibt es fir die Ortschaften rund um Michel-
stadt keinen Nachtbus? Dieser wiirde den Jugendlichen und auch
denen, die gerne Mal ausgehen wiirden, helfen. Taxis sind zu teuer
und der letzte Bus fahrt um 18:00 Uhr! Da ware dringend Handlungs-
bedarf

Mehr Busverbindungen in den Ortschaften. Auch an Wochenenden
zumindest samstags. Dies ware gerade fiir die Gastronomie auf den
Orten sehr wichtig. Aber auch fiir die Bewohner und Kinder. Natour-
bus bis Rémerbad. Bessere Anbindung nach Amorbach Bahnhof
Mein Sohn nutzt uberwiegend den 6ffentlichen Nahverkehr, um von
Wiirzbergin die Schule nach Michelstadt zu kommen. Morgens ist es
jedoch oft so, dass es keine Sitzplatze, gibt die Busfahrer sehr
schnell fahren und sehr stark abbremsen um an der Bushaltestelle
noch anhalten zu konnen das konnte man sicherlich noch optimie-
ren ansonsten bin ich sehr zufrieden.

Im Ortsteil Wiirzberg fahren morgens zu wenig Schulbusse. Oft miis-
sen viele Schiiler im Bus stehen. Was eine Gefahr definitiv darstellt.
Letztes Jahrim Winter kam ein Schulbus an der Hollerbusch ins Rut-
schen oder auch dieses kam es an der Sportparkschule zu einem
Verkehrsunfall. Einige Schiilerinnen, die standen, kamen zu Fall bei
diesem Unfall. Daher die Bitte stellen Sie mehr Schulbusse zur Ver-
fligung, damit unsere Kinder alle einen Sitzplatz haben.

Die Dorfer miissen als Wohnort gestarkt werden und daher Montag
bis Freitag mit einem verlasslichen Takt an das Zentrum Erbach/Mi-
chelstadt angeschlossen werden. An den Wochenenden miissen die
Zeiten von garantiert mobil! bis nach Mitternacht erweitert werden.
Wieder einen zweiten Schulbus um 7.00 Uhr fiir Wirzberg.
Gerade in den vergangenen Wochen hat man wieder gesehen, wie
viele Kinder um diese Uhrzeit im Bus stehen missen, weil nicht aus-
reichend Sitzplatze zur Verfligung stehen. Bei liberfrierendem Re-
gen und Schneefall (was in unserer Hohenlage im Winter oft vor-
kommt), sollten die Kinder alle einen Sitzplatz haben, um bei ruck-
artigen Bremsungen oder Unfallen so gut wie moglich geschitzt zu
werden.

Ich und einige Andere pendeln jeden Tag nach Rodgau. Die Bus- und
Bahnverbindung dorthin ist total uninteressant, weil man dort nur
mit Umwegen hingelangt. Solange sich hier nichts andert und die
Fahrzeit eine Stunde (ibersteigt, bleibt der OPNV uninteressant. Mit
dem PKW sind wir leider schneller und flexibler.
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99 Von Vielbrunn aus ware ich 12 Stunden am Tag zu meiner Arbeit AS/VS
nach Guterflirst unterwegs untragbar

100 Auchdie Schulanbindungen nach Hochst und zuruck gehoren zur 2. AS/VS
Schulstunde und ab Ende der 5. Schulstunde garantiert fiir die Schi-
ler. Hier ist es nur nach mehrmaligem Umsteigen (Bus und Bahn)
moglich ,in die Nahe“ der eigentlichen Bushaltestelle nach Brom-
bachtal zu kommen. Ebenso nach Ende der 4. Schulstunde der
Grundschule Brombachtal, hier ist flir die Schulkinder kein Nach-
hause kommen mit dem Bus moglich! Die Kinder mussen in die
Schulbetreuung und erst mit dem 5. Stunde Schulbus nach Hause
fahren. Eine Optimierung ware hier sehr sinnvoll und wiinschens-
wert. Wiinschenswert ware eine Optimierung der Busverbindungen
ab Brombachtal in die Nachbargemeinden.

101 DieAnbindungandie grofleren Stadteist gut, aber die Orteim Oden- AS/VS
wald sind nicht gut miteinander verbunden.

102 RegelmaRigere Verbindungen AS/VS
103  Uberall iberdachte Bushaltestellen. AQ
104 Schulbusse auch nach der dritten Stunde bei Ferienbeginn. AS/VS

105 Regelmallige Taktung auch auRerhalb der Schulzeiten auch in klei- AS/VS
neren Orten

106 RegelmaRige Taktung auch auRerhalb der Schulzeiten auch in klei- EM
neren Orten (kein Taxi!! Rufbus mit digitaler Bestellmdglichkeit ist
okay).

107 Verbindung auch am Abend und am Wochenende. Umsteigemog- AS/VS
lichkeit zum Zug oder liberregionale Busse z.B. nach Darmstadt. Di-
rekte Verbindung nicht nur in die nachste grofRere Stadt in Oden-
wald.

108 In Weiten Gesald fehlen Halteplatze aulRerhalb der Dorfstrale. Im ES
Mittelweg und in der Eichenstral3e ist es flir Menschen, die nicht
mehr so gut zu Fuld sind, sehr wichtig. Aktuell muss man in die Dorf-
strale laufen, was nicht allen moglich ist, vor allem wenn wieder
hoch laufen muss.

109 Bitte fur Sauberkeit in den Bussen sorgen, da mussten neue saubere AQ
Polster in die City Busse

110 Der Busverkehr und vor allem die Sonderverkehre sollten sinnvoll H
an den Bedarf angepasst sein und weniger politisch motiviert!

111 Dazu kommt noch der nahezu permanente Ausfall der elektroni- FGI
schen Hinweistafeln an den Haltestellen bzw. die Belagerung der
Haltestellen durch Betrunkene - auch dies spricht nicht zur Nutzung
des OPNV an.
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112  Selbstverstandlich wiirde ich den OPNV haufiger nutzen, wenn es AS/VS
nicht schon sonntags morgens damit losgehen wiirde, dass die erste
Verbindung zwischen Michelstadt und Erbach erst um 10:25 Uhr
moglich ist, sich dann mit jemandem z. B. in Erbach zum Fruhstu-
cken verabreden und den OPNV nutzen? Fehlanzeige! Ebenso
abends mal per OPNV ins Kino nach Erbach fahren? Ebenso Fehlan-
zeige, da man nicht mehr mit OPNV zuriickkommt. Wie sollen sich
dann die Anwohner fiir den OPNV gewinnen lassen?

113  Ich wiirde mir wiinschen, dass der Bus von Ober Kinzig nach Michel- AS/VS
stadt morgens nicht nur am Gymnasium und der BSO sondern auch
oben an der TLS. Ebenso ist es mit den Abfahrtzeiten. Warum fahrt
um 15 Uhr, wenn Schiiler aus haben kein Bus an der Schule? Unsere
Kinder brauchen diese Busverbindung taglich! Und unsere Kinder
nicht die Einzigen, die Ortsfremde sind. Jede andere Linie schafft es
zu den benotigten Zeiten dort zu halten und die Ober Kinzig/Hochst
Linie nicht und das verargert mich als Mutter doch sehr.

114 - DieBusverbindung Michelstadt nach Miltenberg Linie N40 ganzjah- AS/VS
rig, wie N50. Im Winter ohne Fahrradanhanger.-Eine Buslinie Erbach
Richtung Heppenheim (B460) am Wochenende, wie Natourbus

115 Kann man Fahrplanauskunft nicht mal Deutschland weit in einen FGI
Datentopf bringen? Bekomme unterschiedliche Auskiinfte in DB Na-
vigator und rmv.

116  Auch liegen die neuen Baugebiete in Bad Konig immer weiter vom ES
infrastrukturellen Zentrum um die Bahnhofstrafte und Bahnhof ent-
fernt. 20 bis 30 Minuten FuRweg sind fiir altere und mobilitatseinge-
schrankte Menschen nicht zu schaffen. Da reicht auch ein ehrenamt-
liches Burgerbusangebot nicht aus.

117 Ubertragung des erfolgreichen City-Bus-Systems Erbach/Michel- AS/VS
stadt auch auf andere Stadte und Gemeinden des Odenwaldkreises.
Insbesondere in Bad Konig sollte wieder ein Stadtbus-System einge-
flihrt werden, um der alter werdenden Bevolkerung die Moglichkeit
des OPNV innerorts aber auch zu den Stadtteilen zu gewahrleisten.
Dadurch kénnte endlich der wachsende Individualverkehr inner-
halb der Stadt reduziert werden.
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118 Sehr geehrte Damen und Herren, da der Rufbus ja nur bei Bedarf AS/VS
(also auf Bestellung) fahrt, ware eine kiirzere Taktung auf den Orts-
teilen wiinschenswert. Altere Kinder und Jugendliche, die auf dem
Ort wohnen, haben kaum die Mdglichkeit den OPNV zu nutzen, da
die Fahrtzeiten nicht zu den Freizeitaktivitaten (Sportverein, Konfi
Unterricht, Tanzen, etc.) passen. Eine Verklirzung der Fahrtab-
stande auf eine Stunde (statt seither zwei Stunden) wiirde hier
schon weiterhelfen.

119 Ich komme am Wochenende abends nicht oder sehr friih nach Mi- AS/VS
chelstadt, und nicht mehr nach Hause.

120 Schon ware, wenn man schneller von Erbach nach Michelstadt AS/VS
kame. Die Linien 1 und 2 machen sehr viele Wege, um moglichst al-
les abzudecken und man braucht fir die kurze Entfernung extrem
lang. Wenn das Budget es hergibt, waren 3 Busse die Stunde schon.
Ansonsten bin ich schon froh, dass wir die Busse haben.

121 Die Busse fahren los, bevor man sitzt und oft habe ich Schwierigkei- AQ
ten, mich festzuhalten und sicher einen Sitzplatz zu bekommen.
Platz furr Einkaufe ist leider kaum vorhanden.

122 Leider kommen die Busse manchmal auch bis zu 10 bis 15 Min. zu PU
spat.

123  Ichwiinsche mir mehrVerbindungen und vor allem auch spate Fahr- AS/VS
ten, nach 19 Uhr.

124 Anbindung der Gemeinden an die Mittelzentren auch nach 19:00 AS/VS
und vor 05:00 Uhr.

125 Plinktlichere Abfahrten PU
126 Bekannte von uns haben Deutschlandticket und sind sehr viel mit AS/VS
dem OPNV unterwegs. Ein groRer Mangel der spéate erste Bus der Li-
nie 5 am Sonntag. Sie besuchen regelmallig den Gottesdienst. Das
ist mit Citybus nicht moglich. Die allermeisten Gottesdienste begin-
nen um 10.00 Uhr oder um 10.30Uhr. Aktuell fahrt der erste Bus der
Linie 5um 10.32 Uhr. Ich wiirde mir wiinschen, dass sonntags bereits

ein friherer Bus fahrt.

127 In Hembach kann man (fast) keine 6ffentlichen Verkehrsmittel be- AS/VS

nutzen, weil man nur in Schulbusse als zahlender Fahrgast zustei-

gen kann oder sich die Zeit fir die Bestellung eines Rufbusses neh-

men muss. Deshalb mussen alle Bewohner Hembachs mit eigenen
Fahrzeugen bis zu ihrem Fahrziel oder bis zum nachsten Bahnhof in

Zell oder Bad Konig fahren. Ich hatte eine Arbeit in Michelstadt und

wére schneller mit dem Fahrrad als mit dem OPNV nach Michelstadt
gekommen.
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Lfd. Anliegen Themen-

o gruppe
128 Bevor ein neuer Busfahrer eingestellt wird, soll er mehrere Tests be- AQ
stehen. Das Wichtigste? Logisches denken. Wenn z.B. der CityBus
vollist, soll er nach spatestens 2 Minuten Sauerstoff rein lassen und
das, ohne dass jemanden was sagt!

Region Gersprenz

Lfd. Anliegen Themen-

N gruppe
1 Z.B. Anbindung von GOZ ins Gersprenztal erst nachmittags, AS/VS
Busanbindungen Weihnachtstage vom Gersprenztal nach Darm-
stadt HBF, wir sind hier total abgehangt, es gabe noch mehr Bei-

spiele.

2 Warum geht bis heute nur 1 Bus zwischen Reichelsheim / Erbach ? AS/VS
Und das alle 2 Stunden. Wer soll da mitfahren? Wenn jemand nur
kurz auf die Krankenkasse will , usw. muss er in Erbach warten. Nein
Danke. Samstags/ sonntags ist Erbach abgeschnitten soll man liber
Reinheim fahren? Wenn man nach Hause will ? Wie wollt ihr Leute
auf die Busse bringen, wenn so ein Toller Fahrplan gibt. Ich konnte
ihr noch viel mehr schreiben Eberbach / Michelstadt. Der Idiot von
Thomas Wilhelm hat damals keine Ahnung gehabt und heute auch
nicht. Und heute sitzt erim Biiro bei der VGG. Wie der andere Busbe-
trieb in Gross Zimmern !! Nach 6 Monaten hatte ich meine Kiindi-
gung. Selbst die VGG friiher war das ein Toller Betrieb ! ( 11 Busse)
und heute wo ich schaue was sitzt noch hinterm Lenkrad ?.
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3 Ich arbeite in Grasellenbach. Gerne wiirde ich, aufgrund der Klima- AS/VS

belastung durch PKW Verkehr, die 6ffentlichen Verkehrsmittel nut-

zen. Leider gibt es fur die Strecke (Nd.-Kainsbach nach Grasellen-

bach) keine sinnvolle Busverbindung. Ich musste nach Reichelsheim

fahren, von dort aus nach Fiirth und von da nach Grasellenbach. Das

ist doch Irrsinn! Ich arbeite bei einem Arbeitgeber, der knapp 200

Mitarbeiter hat. Es handelt sich um eine Pflegeeinrichtung der Neu-

rophase F, eine Fachpflegeeinrichtung. Leider herrscht auch bei uns

Personalmangel. Dieser wird auch begilinstigt, durch fehlende An-

bindung der Busse! Jugendlichen, die bei uns gerne ein freiwilliges

soziales Jahr machen mochten, ist dies ohne Auto ebenfalls nicht
moglich. Gerade solche Einrichtungen sollten zu 100% im Verbin-
dungsnetz berucksichtigt werden. Leider ist dies nicht so.

Des Weiteren kann es doch nicht sein, dass es an den Wochenenden

am Abend und in der Nacht keine stundlichen Busse gibt, um nach

Hause zu kommen.

4 Hallo, es gibt flir uns im Gersprenztal nur sehr schlechte Verbindun- AS/VS
gen. Ich komme quasi nicht mit dem Bus von Reichelsheim uber
Rohrbach -> Mossautal -> Erbach/Michelstadt. Die Verbindung Rei-
chelsheim -> Weschnitz -> Grasellenbach fehlt als Anschluss an den
Bus in Grasellenbach nach Weinheim. Ich habe keinen Bus von Rei-
chelsheim -> Winterkasten -> Liitzelbach. Die Verbindung mit dem
Bus nach Erbach / Michelstadt ist generell schlecht. In Erbach/Mi-
chelstadt habe ich aufer dem Natourbus, der im Winter nicht fahrt,
nur schlechte bis gar keine Bus-Verbindung nach Amorbach. Die
Busverbindung nach Fiirth und Bensheim ist okay, genauso wie die
X69 Busverbindung nach Darmstadt. Alles andere ist eine Katastro-
phe.

5 Wenn ich mir das 49 EUR Ticket kaufe, kann ich es quasi nicht nutzen SPNV
(Davon abgesehen, dass die Bahnverbindungin Erbach und Fiirth eh
meist als Bus-Ersatzverkehr besteht, aber das ist ja RMV ihr Ding).

6 Ich hatte gerne eine Busverbindung, die ich problemlos erreichen ES
kann. Leider muss ich 1,3 km ohne Gehweg laufen zur nachsten Bus-
haltestelle. Das geht fiir Rentner, aber auch fiir Kinder gar nicht. So
bleibt man auf das Auto angewiesen. "Garantiert mobil" sieht fir
mich anders aus!

7 Ebenso die Aufriistung der Schulbusse von Reichelsheim GAZ AQ
Schule nach Ober Kainsbach. Die Busse sind malilos lberfiillt, so
dass die Kinder stehen mussen.

8 Verbindung Ober Kainsbach Michelstadt ware mir wichtig. AS/VS



10

11

12

13

14
15

16

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

odenwaldmobil.de Anlage Bﬁrgerbeteiligung

Die Busverbindung aus dem Gersprenztal zur Vias (Bahnhof Rein-
heim) sollte ausgebaut werden. Am Wochenende und abends ist sie
zu schlecht. Die Haltestelle am Bahnhof in Reinheim muss verbes-
sert werden: Anzeige, Wartemoglichkeit, Beleuchtung. Reinheim
liegt natiirlich nicht im Odenwaldkreis, aber flir das Gersprenztal ist
Reinheim der nachste Bahnhof. Die Anzeige zu Busverbindungen
sollte dort funktionieren. Zurzeit ist diese ofters aus oder falsch.
Wenn man mit der Vias in Reinheim verspatet ankommt (was leider
sehr haufig vorkommt), ist es unklar, ob der Bus 693 noch kommt
oder nicht. Der Bus ist ja auch ofters verspatet, aber die Anzeige (so-
fern sie Uberhaupt funktioniert) zeigt nur die geplante, nicht die tat-
sachliche Abfahrtszeit. Busse fahren haufig mit hoher Geschwindig-
keit auf eine Haltestelle zu und machen dann eine Vollbremsung.
Auch wenn der Bus verspatet ist, sollte er Haltestellen etwas "sanf-
ter" anfahren.

Der Schnellbus zur Bahn oder nach Darmstadt ist sehr wichtig.
Eine bessere Anbindung nach Furth oder Erbach ware wiinschens-
wert.

Die Busse sind zu den Schulzeiten so dermalen uberfullt, dass die
Kinder zusammen gequetscht stehen missen um uberhaupt ein-
steigen zu konnen. Muss das wirklich sein? Wenn der Bus einmal
wirklich stark bremsen muss, nicht auszumalen was dann passiert!
Muss denn erst etwas passieren, damit sich etwas verandert?

Ich wiinsche mir einen direkten Bus von Brensbach nach Erbach so-
wie direkte Fahrt von Brensbach nach Darmstadt auch am Wochen-
ende.

Bitte den Busverkehr von Frankisch-Crumbach nach Darmstadt Ma-
thildenplatz. X69 unbedingt beibehalten und ggf. zeitlich erweitern.
Verbindung nach Wiesbaden direkt

Es ist erfreulich, dass Anregungen zum Nahverkehrsplan auf diesem
einfachen Weg moglich sind. Die Taktung der Linie 10 sollte erhoht
werden. Es wurde die Attraktivitat der Linie 10 steigern und die An-
bindung des Gersprenztals ins Kreiszentrum verbessern. Der beste-
hende "2-Stundentakt" braucht dafiir eine Umstellung auf einen "1-
Stundentakt". Zum Start waren eine zusatzliche Verbindung am Vor-
mittag und zwei am Nachmittag ein guter Einstieg, der auch kosten-
malig Uberschaubar ist. Auch eine zusatzliche spatere Abendver-
bindung (Wochenende?) konnte einmal getestet werden. Wichtiger
ist aber die Taktung in den Hauptverkehrszeiten zu verbessern.

Toll ist der "X-Bus" aus dem Gersprenztal nach Darmstadt. Er sollte
erhalten bleiben und ausgebaut werden.

AS/VS

AS/VS

AQ

AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS
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Region Oberzent

1 Bessere Anbindung der Stadtteile Oberzent. Bessere Anbindung an AS/VS
die S-Bahn in Hirschhorn / Eberbach

2 Verbesserung Takt Eberbach -Beerfelden, halb Stunden Takt ideal, AS/VS
evtl. Pendelverkehr Beerfelden Eberbach Anschluss -Sicherheit.

3 Plinktlichkeit PU

4 Gute Fahrgast Informationen im Bus und an den Haltestellen. FGI

5 Uberdachte Haltestellen. AQ

6 Ich wiirde mir wiinschen, dass am Wochenende alle Orte des Kreis- AS/VS
gebietes zumindest per Rufbus in regelmafiigen Abstanden erreich-
bar sind.

7 Allgemein bessere Verbindungen eventuell auch von Beerfelden AS/VS

nach Waldmichelbach.
8 Mangelhafte Anschlusssicherheit in Eberbach von und zur S-Bahn AS/VS
Stundentakt fiir die Linie 50 fehlt am Wochenende.
9 Fahrgastinformation im Bus FGI
10 Zustand der Bushaltestellen. AQ
11 Eine friihere Verbindung (6:00 Uhr) morgens ab Schoéllenbach bzw. AS/VS
der Begegnungsverkehr ab Hetzbach, so dass ein Stundentakt ge-
fahren werden kann.
12 Ich wohne in Oberzent Hesselbach und fahre Mo - Fr nach Erbach. AS/VS
Leider ist dies mit offentlichen Verkehrsmitteln nur sehr einge-
schrankt und mit Fahrzeiten von ca. 2 Stunden fiir 20 km méglich.
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Bessere Anbindung mit dem Zug in Richtung Neckartal (Eberbach)
um eine friihere Anbindung Richtung Heidelberg zu haben. Sprich,
Spatestens 6 Uhr in HD mit einmal umsteigen in Eberbach.

Ich/wir fahre(n) mangels regelmaRiger Anbindung so gut wie nie mit
dem OPNV- leider. Ab Rothenberg gibt es leider viel zu wenige Bus-
verbindungen. AuRerhalb des Schulbusverkehrs ist es v.a. am Wo-
chenende schwierig, aus Rothenberg weg, bzw. dann auch wieder
zurtiickzukommen. Die Jugendlichen, die naturlich gerade auch am
Wochenende unterwegs sein wollen, miissen eigentlich immer aus
Beerfelden mit dem Auto abgeholt werden.

AuRerdem ist der Nahverkehr fiir Leute, die nur hin und wieder fah-
ren wiirden (eben mangels Verbindungen) kaum erschwinglich (8,30
€ von Beerfelden nach Michelstadt und zurlick?!). Nein, wirklich
nicht. Positiv finde ich allerdings das 365 € Ticket fiir die Schiiler. Das
ist wirklich prima.

Fur Schichtarbeit reicht das Taktangebot nicht aus. Man kommt
morgens nicht rechtzeitig zur Frihschicht und abends nach der
Spatschicht nicht nach Hause.(Linie 50 : Beerfelden- Erbach) Beer-
felden- Eberbach war das moglich.

Als Kind oder Jugendlicher aus Hesselbach, bleibt es einem ver-
wehrt schon ab der 5.Klasse aufs Gymnasium nach Michelstadt zu
gehen. Es gibt nur eine Busverbindung (der Bus fahrt morgens um
kurz nach 6)und ist ca. 1 1/2 Stunden unterwegs, um am Ziel anzu-
kommen! Das ist eine Zumutung. Ansonsten muss immer ein Eltern-
teil anwesend sein, um die Kinder nach Schéllenbach zu fahren. Das
kann man sicher nicht uber Jahre hinweg gewahren .Dies ist aber
tatsachlich eine wahre Herausforderung. Sehr schade, dass man in
den kleinen Ortsteilen vollig vergessen wird. Es besteht noch nicht
mal die Moglichkeit mit einem Rufbus ans Ziel zu gelangen . Der Bus
um kurz nach 6 ist ein Rufbus und wurde sicher noch nie genutzt.
Sinnvoller ware es diese Zeiten anzupassen, um allen Schiilern glei-
che Chancen zu ermdglichen!

Regelmaliigere Verbindungen (Z.B. Linie 50 - alle 45min). Bessere
Angepasstheit an Gesonderten Ereignissen (Z.B. Schule).
Einige Schiiler des Gymnasium Michelstadts haben Schulschluss
nach der 5. Stunde um 12:10 bléd nur, dass diejenigen die in Rich-
tung Beerfelden (L50) miissen innerhalb von 120s an der Haltestelle
,Michelstadt Odenwaldhalle“ sein missten! Dazu kommtdann auch
noch, dass der Busfahrer gerne mal eine Minute friiher abfahrt. Es
wirde schon Helfen diese Verbindung auch nurum 1-2min nach hin-
ten zu verlegen beziehungsweise, dass der Bus nicht friiher abfahrt.

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Dazu kommt dann auch noch, dass der Busfahrer gerne mal eine Mi-
nute friher abfahrt. Es wiirde schon Helfen diese Verbindung auch
nur um 1-2min nach hinten zu verlegen beziehungsweise, dass der
Bus nicht friiher abfahrt.

Punktlichkeit

Verbindungen nicht nur Ruf Busse bzw. an Wochenenden gar keine
Bsp.: 54

Anbindung der Linie 50 an die S-Bahn in Eberbach, Abwarten der S-
Bahnim Rahmen der Moglichkeiten (ist derzeit abhangig vom jewei-
ligen Busfahrer) - auch die ersten beiden Fahrten der Linie 50 friih-
morgens von Eberbach ohne Umstieg in Beerfelden (in hoffnungslos
mit Schiilern Uberfillten Bus), ich personlich habe von Schwetzin-
gen kommend in Eberbach schon 2 Umstiege hinter mir

Hoffentlich bald kein Einsatz von Reisebussen mehr (ausgelobt sind
ja ausschliellich Niederflurbusse), bei denen eine Mitfahrt von mo-
bilitatseingeschrankten Personen (die schon den steilen Einstieg
nicht schaffen), mit Rollatoren, Rollstiihlen oder Kinderwagen un-
moglich ist

Ich fahre beruflich bedingt jeden Tag nach Langen. Ich wohne in
Beerfelden und da fangt das Problem schon an. es fahren zwar be-
reits Zlige von Erbach um 4.23 Uhr los aber keine Busse nach Erbach.
allgemein ware eine hohere Taktung bei Bussen wiinschenswert
und dass Busse auch besser auf den Fahrplan der Odenwaldbahn
abgestimmt werden. Als Berufstatiger Mensch der im Odenwald
wohnt und nicht die typischen 8-16 Uhr Job hat ist es eine Tortur mit
dem Nahverkehr zu fahren.

Die Odenwaldbahn hat permanent Ausfalle und Verspatungen. Es
waére vielleicht auch eine Uberlegung wert, mehr schnelle Verbin-
dungen mit der Odenwaldbahn anzubieten und eventuell auch
uberlegen, mehr Busse parallel zur Bahn anzubieten. Die Schiene
scheint ja schon an ihrer Belastungsgrenze angekommen zu sein.
Dann waren Busse, die zusatzlich nach Darmstadt oder auch Frank-
furt fahren, eine Hilfe. Zu den Hauptzeiten fahrt die Odenwaldbahn
auch oft nur mit einem Wagen, was auch eine Zumutung ist. Die
Zuge sind voll.

Brauche eine gute Verbindung von Darmstadt in die Oberzent Rot-
henberg oder Kortelshutte werktags und samstags und sonntags.
Friihe (mindestens ab 5:30Uhr) und regelmaRige Busanbindung von
Falken-GesaR, Finkenbach, Hainbrunn nach Hirschhorn an den
Bahnhof.

PU

PU
AS/VS

AS/VS

AS/VS

SPNV

AS/VS

AS/VS
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Ich nutze hauptsachlich den 50er Bus, um von und nach Gammels-
bach zu kommen. Auch die Anbindung an die S-Bahnen in Eberbach
nutze ich haufig

Bus zum Friedwald Michelstadt notig, mehrmals am Tag
Anbindung des Busverkehrs (Linie 50) an die S-Bahn bzw. den RE im
Neckartal. Da die S-Bahn regelmaRig zu spat kommt, ist die An-
schlussverbindung Richtung Oberzent in der Nachmittagszeit und
am Abend leider eine Luftnummer. Alle Bekannten, die ich kenne
und die im Rhein-Neckar-Raum arbeiten, fahren mittlerweile wieder
mit dem Auto ins Neckartal, da die Verbindung zu unsicher ist und
eine Stunde warten bis zum nachsten Bus droht. Selbst kleine Ver-
spatungen der S-Bahn, die den Lowenanteil der Verspatungen aus-
machen, konnen nicht aufgefangen werden. Ich schlage deshalb
eine zukunftige Abfahrtszeit in der 40igsten Minute und nicht, wie
bisherin der 35igsten Minuten vor. Damit konnten die kleineren Ver-
spatungen aufgefangen werden. Bei Verspatungen dariiber hinaus
wird es unkalkulierbar, so dass die 40igste Minute wirklich reichen
wirde. 2. Bus 50 Abfahrt 12:15 Uhr ab Eberbach Richtung Beerfel-
den. Bitte nach hinten verlegen, da Regionalexpress aus Mannheim
um 12:14 Uhr ankommt.

Ein Bus in der Stunde, ist einfach zu wenig. Ein halber Stunden Takt,
sollte moglich sein, wenn mehr Menschen auf das eigene Auto ver-
zichten sollen.

Ich wiirde mir mehr Fahrangebote wiinschen. 1 Bus ist definitiv pro
Stunde zu wenig. In vielen Dorfern oder auch Stadten fahren mehr
Busse und auch Bahnen/StraRenbahnen. Wenn man im Odenwald
kein Auto hat und dorflich wohnt, ist es besonders wichtig, eine ver-
nunftige Mobilitat zu erhalten. Es gibt ja auch viele Kranke und alte
Menschen die auf Bus und Bahn angewiesen sind. Alle 20 min ein
Bus ware toll

Man kann ja die groRen Busse verkleinern, indem man dafir klei-
nere Busse einsetzt und somit auch Spritkosten spart. Ich hoffe ,es
wird sich in Zukunft etwas andern.

Aktuell verpasst man oft den Bus, da die S-Bahn in Eberbach oft
stark verspatet ist

Ein 30-Minuten-Takt auf dem Siidabschnitt der Linie 50 Beerfelden-
Eberbach zu den Hauptzeiten am Morgen und am Nachmittag ware
wiinschenswert. Aktuell verpasst man oft den Bus, da die S-Bahn in
Eberbach oft stark verspatet ist, durch den verdichteten Takt ware
die Wartezeit auf den nachsten Bus deutlich verkiirzt und auch bei
verspatetem Zug ertraglich.

AS/VS
AS/VS

AS/VS

AS/VS

SPNV

AS/VS
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Die Ausriistung der Bushaltestellen mit Unterstellmoglichkeiten ist
unerlasslich. Bei Regen und Schnee fahre ich lieber mit dem eigenen
Auto, als mehrere Minuten an einer unuberdachten Haltestelle zu
warten.

Wunschenswert ware die Etablierung von weiteren liberregionalen
Verbindungen lber die Landkreisgrenzen hinaus. Z.B. Wald-Michel-
bach-Reichelsheim-Reinheim, so dass Umstiege vermindert oder
ggf. ganz entfallen konnten. Das Busangebot miisste zeitlich erwei-
tert werden (mit Rufbussen). Die einzelnen Ortschaften sollten nicht
erst nach 06:30 Uhr zum ersten Mal und nicht vor 20 Uhr zum letzten
Mal angefahren werden. Zudem sollte auch an Wochenenden und
Feiertagen ein Rufbusangebot bestehen.

Zudem sind Fahrtanzeiger an den Haltestellen sinnvoll. Speziell
beim Umsteigen kommt es immer wieder vor, dass man nicht weil3,
ob der nachste Bus schon da war oder noch kommt. Die Livekarte in
der App ist nicht immer hilfreich, da gefiihlt nicht alle Busse darin
aufgefiihrt werden.

einmal eine Fahrt pro Stunde ist zu wenig! Halbstundlich bitte und
langer am Tag und bitte auch haufiger am Wochenende

Ich wiirde mir wiinschen, dass die Anbindung abgelegener Ortschaf-
ten verbessert wird, damit es sich lohnt den Bus zu nehmen. Es ist
ausreichend, diese Angebote (in der Zeit von 6 - 20 Uhr und am Wo-
chenende bzw. an Feiertagen) per Rufbus zu gewahrleisten (gerne
auch mit einer Bestellung von 2 oder 3 Stunden im Vorraus).
Ansonsten will ich noch ein Lob an die Fahrer und die Organisatoren
aussprechen, da im Regelfall alles bestens funktioniert!

Aktuell werden viele Haltestellen nicht bedient, obwohl sie im Fahr-
plan stehen. Dazu gehoren: Raubach (Linie 54), Hinterbach (Linie
54), Amorbach B47 (Linie 40N), Beerfelden Markt (Linie 50). Entwe-
der sollte man sicherstellen, dass sie angefahren werden, oder man
sollte sie aus dem Fahrplan streichen.

Das Angebot der Linie 54 ist ungeniigend. Zumindest in der HVZ
sollte sie stiindlich das Finkenbachtal und Rothenberg mit Hirsch-
horn Bhf. verbinden. Vorbild ist hier die Linie 806 nach Brombach.
Die Linie 56 sollte in der HVZ weiter bis Amorbach verkehren. Die Li-
nie 40(N) sollte auch unter der Woche Michelstadt und Amor-
bach/Miltenberg verbinden, am besten stiindlich. Die Linie 665
sollte auch unter der Woche Erbach/Michelstadt und Flirth verbin-
den. Dort Anschluss an die Weschnitztalbahn herstellen.

AQ

AS/VS
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AS/VS
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AS/VS
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Der entfernungsabhangige Zuschlag bei garantiert mobil ist zu
hoch, hier sollte es mindestens fiir Schiiler, Studenten und Rentner
eine 100%ige Subvention geben.

Es gibt eine Bedienungsliicke zwischen Olfener Hohe und Giitters-
bach. Rothenberg ist mit nur einer Haltestelle nicht gut erschlossen.
Haltestellen, bei denen man auf der Wiese aussteigt, sollten umge-
baut werden. Bsp.: Falken-Gesals Schulhaus, Ober-Hainbrunn He-
ckenmiihle, Hirschhorn Brombacher Wasser. Eine neue Haltestelle
am Beerfelder Galgen (Linie 54 und 55) ware fiir Touristen wiin-
schenswert.

Der Fahrplan der Linie 55 zwischen Olfen und Affolterbach ist zu
knapp bemessen.

Das methodische Vorgehen, den Bedienungsstandard einer Linie
danach zu bemessen, wie viele Leute sie anschlielt, ist unzu-
reichend.

Die Bezeichnung der Haltestelle " Haisterbach Viadukt" ist irrefiih-
rend.

Spatestens mit der Reaktivierung der Uberwaldbahn wére eine di-
rekte Verbindung Wald-Michelbach-Beerfelden-Hetzbach (Linie 557?)
sinnvoll, um die Bahnstrecken zu verbinden. Beerfelden sollte an
jede Abfahrt der Odenwaldbahn in Hetzbach angeschlossen wer-
den. Diese Linie konnte man mit der Linie 54 verknupfen.

Die morgendlichen Umsteigeverbindungen aus der Oberzent in
Richtung Michelstadt an der Haltestelle Beerfelden Markt um ca.
6.55 Uhr verursachen ein Verkehrschaos. Die Umstiege mussen an
einem geeigneteren Ort, z.B. Beerfelden Gesamtschule stattfinden.
Die Fahrt der Linie 50 (ab Odenwaldhalle) nach der 6. Stunde des
Gymnasiums in Michelstadt ist zu knapp nach dem Ende der 6.
Stunde (12.55). Von Raum C306 ist es nicht immer moglich, den Bus
(13.00) zu bekommen. Dieser Bus sollte spater losfahren und ohne
Halt bis Beerfelden Gesamtschule verkehren und dabei den Feldweg
zwischen dem Parkplatz an der B45 und der Gesamtschule in Beer-
felden nutzen, um die Fahrzeit einzusparen.

Die Linie 54 sollte in Hirschhorn ebenfalls die neuen Haltestellen der
Linie 685 (Rathaus, Altstadt, K-Biesing-Str.) anfahren.

Die Fahrtnummer 5422 der Linie 54 (13.58 ab Hirschhorn Bahnhof)
wird in den Ferien von der Firma Sauter de facto nicht bedient, ob-
wohl sie laut Fahrplan auch in den Ferien verkehren soll!

ES

PU

FGI

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Viele (alte, gelbe) Haltestellenmasten sind vollig verdreckt und wer-
den, anders alsim aktuellen NVP, nie gereinigt. Viele Wartehauschen
sind ebenfalls in einem miserablen Zustand und sollten (z.B. im Rah-
men von Freiwilligentagen?) ersetzt werden. Der westliche Halte-
stellenmast samt Fahrplan fehlt an der Haltestelle Brombacher Was-
ser (Linie 54, bei Direktverbindungen von Ober-Hainbrunn nach
Hirschhorn).

Garantiert mobil! sollte besser erklart werden. Warum wird mir ge-
nau diese Fahrt in der App vorgeschlagen?

Die Haltestelle "GH Talstube" in Ober-Hainbrunn sollte aufgehoben
und eine neue Haltestelle "Stellsteinreihe" auf Hohe Neckarstr. 1b
errichtet werden, um direkte Fahrtmoglichkeiten von Finkenbach in
Richtung Rothenberg ohne Wenden zu ermdglichen. In Rothenberg
sollten dann ebenfalls neue Haltestellen ("Grundschule", "Kinder-
garten", "Im Homerich") bedient werden, um Rothenberg besser zu
erschlie®en. Der Bus konnte dort iber das steinerne Kreuz nach Kor-
telshiitte verkehren.

Die Vorbestellung von Rufbussen sollte auf 45 oder 30 Minuten ver-
kiirzt werden, indem bspw. auch Taxomobil-Fahrer diese Fahrten
ubernehmen.

Die Linie 806 sollte am Brombacher Wasser halten, um Verbindun-
gen zur Linie 54 herzustellen, wenn diese am Brombacher Wasser
"abknickt". Diese Fahrten zur Grundschule sind allerdings unattrak-
tiv, weil sie zu lange dauern. Stattdessen sollten diese Fahrten direkt
von Ober-Hainbrunn ohne Umweg nach Rothenberg gefiihrt werden
und von Kortelshutte sollte eine andere Fahrt angeboten werden
(z.B. mit dem Taxomobil). Es gibt keine Fahrten nach der 11. (16.50)
und 13. Stunde (18.20) vom Gymnasium Michelstadt in die Stadtteile
der Oberzent, der letzte Bus mit Anschliissen in Beerfelden (an die
letzte Fahrt des Tages der Linie 54) fahrt kurz vor dem Ende der 11.
Stunde (16.45). Der Schiilerverkehr muss sichergestellt sein! Es soll-
ten Busfahrten fiir Kindergartenkinder eingefiihrt werden, mit An-
schlussen an den jeweiligen Betreuungszeiten und auch in den Fe-
rien.

FGI

FGI

ES

AS/VS
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Unterzent

1 RegelmaRige Fahrten von und nach Hetschbach (Ortsteil Hochst i. AS/VS
Odw.) Ausweiten (Verbindung nach Bahnhof Wiebelsbach oder auch
Bahnhof Hoechst i. Odw.) bzw. Einrichten.

2 Aktuell ist es leider nicht moglich das man morgens plnktlich zum AS/VS
Beginn der Frithschicht um 6.00Uhr mit Bus und Bahn in Erbach am
Krankenhaus ist. Daher kann ich das Angebot des OPVN nicht immer
nutzen.

3 Bitte vor den Ferien den Busverkehr so einrichten, dass die Schiiler AS/VS
nach der dritten Stunde mit dem Bus fahren kdnnen (d.h. zwischen
10 und 11 Uhr)

4 Anbindung Hassenroth und Hummetroth zu Hering und Grof3 Um- AS/VS
stadt (Krankenhaus)

5 Von Wald Amorbach 6.30 Uhr nach Erbach bessere zeitliche Verbin- AS/VS
dung. Bus verpasst Anschlusszug nach Erbach um 7 min. Die meis-
ten Betriebe fangen aber spatestens um 8 an zu arbeiten !

6 Wir wiinschen uns wieder mehr Fahrten ins benachbarte Bayern AS/VS
(Worth am Main) fiir Arztbesuche, Einkaufen, Freunde der Kinder

7 Ich wiinsche stiindliche noch besser halbstiundliche Angebote von AS/VS
Hassenroth nach Hochst und nach Michelstadt

8 mehr Komfort in Bussen (Tische bei Vierersitzen); Busse mit beidsei- AQ
tigen Gepackablagen

9 Angebote wie das OPNV-Taxi nur als Zusatzangebot EM

10 Leitzentrale, die Fahrtfreigaben auch fiir Busse erteilt, zur An- AS/VS
schlusssicherung einrichten, keinesfalls akzeptabel ware eine Kur-
zung oder gar eine Einstellung des Regelbusverkehrs, das gilt auch
an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen
11 Verpflichtung von Busunternehmen Busnotverkehre dem regiona- H
len Bahnbetreiber anzubieten, falls das notwendig ist; Vornahme ei-
ner standardisierten Bewertung furr Elektrifizierungsmalnahmen
zur Elektrifizierung noch nicht elektrifizierter Bahnstrecken (Forder-
satz 90 Prozent seitens des Bundes); Einheitsdesign fiir Busse, jeder
Bus prasentiert eine Attraktion/Landschaft. Hierfiir kann an den vor-
gesehenen Stellen ein Bild der jeweiligen Attraktion/Stadt oder
sonstigen Dingen hinzugefligt werden
12 Priifung der Reaktivierung von Bahnstrecken SPNV
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Auch kleine Ortschaften (ich wohne in Hochst-Pfirschbach) sollten
Uber ein Basisangebot an Busverbindungen (auch Rufbus OK) jen-
seits des Schilerverkehrs verfligen. Das wiirde auch mehr Leute auf
die Idee bringen, mal den Bus zu nutzen. Mehr als das beim Taxomo-
bil der Fall ist. Sollte v.a. auch zu "Pendlerzeiten" funktionieren,
auch am WE und in den Ferien, und gut auf die Odenwaldbahn ge-
taktet sein. Akzeptable Querverbindungen z.B. Hochst-Obernburg
oder -Aschaffenburg, Hochst-Brensbach, Michelstadt-Bensheim, Er-
bach-Miltenberg fehlen.

Integration von Carsharing in den OPNV. Wir sind eine vierkdpfige
Familie mit kleinen Kindern ohne eigenes Auto (ja, das geht!). Aber
ein Problem ist, dass man keine Riickfalloption hat, weil esim Oden-
wald wirklich gar nichts gibt, keinen "normalen" Autovermieter, nur
ein paar sehr versprengte Entega-Carsharing-Autos.

Kann man nicht mal wieder Werksbusse erproben, in Zusammenar-
beit mit den Firmen wie Pirelli? Schichtarbeit bietet sich doch dafiir
an.

Ein grenziibergreifendes Ticket zwischen den angrenzenden Bun-
deslandern (Bayern/Hessen)ware mal sinnvoll.

Ich bin im Schichtdienst tatig und da fahren die Busse nach 22 Uhr
nicht mehr. Im Gegensatz zum Kreis GroR-Umstadt/Dieburg.
Auch der Wochenendverkehr lasst sehr zu wiinschen ubrig.

Das Thema betrifft zwar nicht nur den Odenwaldkreis. Aber haben
Sie sich einmal die Miihe gemacht, eine Verbindung zu suchen, um
von der Gemeinde Litzelbach oder auch von Hochst im Odenwald
nach Dieburg zu gelangen. Das ist eine Katastrophe! Die schnellste
Verbindung dauert ca. 1 Stunde und 20 Minuten und bedarf mindes-
tens 3 Umstiege. Andere Verbindungen dauern noch langer. Es ist
schon merkwiirdig, nach meinem Kenntnisstand gehen Busse von
Hochst nach Michelstadt, obwohl es eine direkte Bahnanbindung
gibt, aber nach Dieburg gar nichts. Traurig! Man ist schneller in
Darmstadt und bald in Frankfurt als im nahen Dieburg, in das man
mit dem Auto morgens 30 Minuten und abends 35 Minuten zurlick
bendtigt. Ob ich bei einer bestehenden deutlich besseren Verbin-
dung den OPNV nutzen wiirde, weiB ich nicht, aber eine Alternative
ist er derzeit auf keinen Fall. Und nur mal eine Randnotiz: Im Um-
kreis von 300 Meter Luftlinie von meinem Wohnhaus fahren 2 wei-
tere Personen morgens um 5.30 Uhr nach Dieburg

Gute Schulbusverbindungen, eventuell auch Rufbusmoglichkeit
gute Information an den Haltestellen

AS/VS

EM

AS/VS

AS/VS

AS/VS
FGI
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Dass die Busverbindungen auch in den Ferien weiterfahren. Dass es
mehr Fahrten gibt. In Miimling-Grumbach fahren die Busse nur mor-
gens 2 x mittags und 1x nachmittags. Am Wochenende und in den
Ferien gar nicht

Meine Kinder nutzen die Schulbusse, und es ware sehr hilfreich,
wenn die Kinder nicht so oft fiir kleine Strecken so lange Zeiten
brauchen.

Wiinschenswert ware auch das die Rufbusse WIRKLICH fahren.

Eine direkte Verbindung aus allen Lutzelbacher Ortsteilen an die
Schulen in Michelstadt. Derzeit kommt man nur erschwert dorthin
(zu oft Umsteigen, langer Zeitaufwand).

Schulbusse regelmalig

Schulbusse mit genug Sitzplatzen!

Da es keine alltagstaugliche Verbindung in unsrem Umkreis gibt,
konnen wir den OPNV nicht nutzen. Wir wohnen im Grenzgebiet zum
Miltenberger Landkreis und arbeiten auch dort. Dabei haben wir
kleine Kinder die piinktlich in Schule und Kita sein mussen. Mit Offis
geht da gar nichts. Auch der Einkauf kdnnte mit Offis im Nachbarort
Worth nicht erledigt werden. Wichtig ware hier eine gute, regelma-
Rige Verbindung und ausreichende Taktung zu Biiro und Ferienzei-
ten (in Hessen und Bayern unterschiedlich!) und wochenends (Frei-
zeitgestaltung!).

Bessere Verbindung zwischen Wald-Amorbach und Hochst. Dadurch
bessere Anschlusse im Bereich Bahn und keine Wartezeiten der
Schulkinder (Ernst Gabel Schule Gymnasium) auf dem Nachhause-
weg. Teilweise Wartezeit von 1 Stunde fiir den Anschluss von Hain-
stadt nach Wald-Amorbach.

Ich wiirde mir eine Busverbindung um 14.30 Uhr von der Breuberg-
Schule nach Hainstadt wiinsche

Wichtig ware fur uns auch ein Anschluss an die bayrischen Nachbar-
orte.

Gute, zuverlassige und regelmaRige Verbindungen fiir die Schiiler
mit ausreichend Sitzmoglichkeiten.

Eventuell Rufbusmoglichkeit oder Sonderfahrten vor den Schulfe-
rien, da aktuell nach der 4. Stunde keine Schulbusse fahren.

Gute, zuverlassige und regelmaRige Verbindungen fiir die Schiiler.
Busse am letzten Tag der Schule vor den Ferien (quasi zur 3./4.
Stunde) . Bisher mussen die Kinder immer abgeholt werden. Was
zum Verkehrschaos fiihrt.

AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS

AS/VS

AQ
AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

PU
AS/VS
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Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

Meine Tochter geht in Rawisch in die 7 Klasse. Ware super, wenn ein
Bus die Schuler am letzten Tag vor den Ferien abholt... es sind im-
mer so viele Autos dort nur um die Kinder abzuholen. Ich weil das,
dass eine ungunstige Uhrzeit ist.

Ware auch super im Sommer wen es ein Schwimmbad Bus geben
wirde nach Sandbach. Der durch Rimhorn fahrt. Eine einfache Ver-
bindung. Das ist immer ein Kampf flr meine Tochter. Sie wartet
auch mal aber ungern 1 Std.

Engere Taktung, so dass es attraktiver wird auf die 6ffentlichen um-
zusteigen. Evtl. Anbindung an ,Einkaufszentrum® (Rewe, Lidl, etc.)
Hochst

Die Busse fahren derart selten und unregelmaRig, dass ich den
OPNV nicht sinnvoll nutzen kann. Das ist sehr schade, denn ich
wirde auch meine Kinder sehr gerne dazu erziehen, umweltfreund-
licher mobil zu sein. Stattdessen muss ich sie liberall hinfahren, und
wenn es nur der Nachbarort ist, da es keine vernunftige Verbindung
gibt

Ich komme mit meinem Jobticket nicht piinktlich Job. (Liitzelbach-
Hassenroth)

Ich ware schon zufrieden, wenn mein Kind nach Schulschluss mit
dem Bus nachhause fahren kdnnte und ich es nicht um 11.20 in Rai
Breitenbach abholen miisste, weil kein Bus fahrt...

Die Schuler der Georg-Ackermann-Schule in Breuberg haben an je-
dem letzten Schultag vor den Ferien zur dritten Stunde Schul-
schluss. Dies betrifft alle Ferien. An diesem Tag miissen ALLE Schiiler
von ihren Eltern per Auto abgeholt werden, da zu dieser Zeit keine
Schulbusse fahren. Als Elternteil eines Schiilers erlebe ich dieses re-
gelrechte "Chaos" regelmallig, in Begleitung aller damit verbunde-
ner Gefahren. Die Schule befindet sich in einem Wohngebiet, in wel-
chem sich bei Schulschluss zwischen 50 und 100 Fahrzeuge aufhal-
ten. Zwischen den Fahrzeugen laufen Schiiler und Elternteile. Dieser
Zustand wird irgendwann zu einem Unfall fiihren. Es stellt sich nicht
die Frage ob, sondern lediglich wann. Ich wiinsche mir eine kon-
struktive Diskussion zwischen der Schule und dem ortlichen Nah-
verkehr, damit dieser unhaltbare Zustand in Zukunft abgestellt wer-
den kann!

Klare Abfahrtszeiten(keine Unterscheidung von Fahrplan zu App
und Realitat)

Mehr Schulbusse gerade Richtung Michelstadt zur Schule waren
wuinschenswert.

Der einzige Bus morgen ist einfach zu voll.

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Die Bus- und Bahnverbindungen von den einzelnen Ortsteilen
Hochst (insbesondere Annelsbach und Hassenroth) sind ausbaufa-
hig. Besonders die Strecke nach Michelstadt!!! Entweder sind die
Zeiten so, dass die Kids Stunden unterwegs sind, oder sie sind auf
das Elterntaxi angewiesen. Hier besteht Handlungsbedarf fiir eine
sinnvolle Anderung des Fahrplans!!!

Die Busverbindungen zu den weiterfihrenden Schulen zw. Unter-
zentrum und Mumlingtal fur Hin- und Riickfahrt ware uns wichtig.
z.B. Ernst-Gobel-Schule, Hochst -> Carl-Weyprecht-Schule, Bad Ko-
nig

Danke fiir die nachhaltige Verbesserung der Bussituation Anfang
2022! Betraf Bus Linie 23 um 15 Uhr von der Hochster Schule nach
Hetschbach. Dieser ist inzwischen nicht mehr Gberfiillt und alle Kin-
der konnen sicher fahren. Das ist gerade fiir Erstklassler/Grundschi-
ler sehr wichtig. Bitte so beibehalten!

Bessere und kiirzere Linien von Hochst nach Litzelbach zur Schule
und zuriick. Gerade zurlick ist es einfach zu weit.
Bundeslandiibergreifendes Ticket gegen Aufpreis anbieten
Schulbus zum Gymnasium Michelstadt von Liitzelbach und zuriick.
Hier wiinsche ich mirim Sinne der Schuler eine bessere und schnel-
lere Anbindung. Morgens ist die Verbindung einigermalien ok, aber
vom Gymnasium zurlick ist es nach einem langen Schultag sehr mu-
hevoll. Lange Wartezeiten in Neustadt und taglich 15 (!) Minuten zu
spat bei der Ankunft in Litzelbach. Wenn die Schiiler erst nach der
8. Stunde aus haben, ist die Verbindung nicht annehmbar. Sie wiir-
den erst um halb funf in Lutzelbach ankommen. Das ist ein unzu-
mutbarer Zustand fiir die Schiiler und miisste dringend verbessert
werden!

Eng getakteter ganztagiger Verkehr zu den Ortsteilen, wie Hassen-
roth, Hummetroth, etc. und zuriick. ZB. zu StoRzeiten alle 10-15 Min.
Fahrradmitnahmemoglichkeit

Verbindung von der Breuberg Schule nach der Betreuung um 14:30
Uhr

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
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Es ware schon wenn man noch Schulbus-Verkehr mehr arbeiten
konnte, gerade was die Baustellen-Bereiche betrifft und dement-
sprechend die Plane etwas anpassen konnten, dass die Kids auch
regelmalig punktlich tGberall ankommen. Ebenfalls waren Mittei-
lungen zukiinftig super, wenn einer der Busse spater kommt (bisher
wird nur die Grundschule informiert, diese Infos gehen aber nicht an
die Eltern weiter) sodass man dies evtl. iiber die Homepage einse-
hen kann (die langste Verspatung war einmal fast eine Stunde und
keiner wusste wo die Kinder sind wegen einem Unfall in Bad Konig.
Es kann nicht sein das man von Seckmauern nach Lutzelbach erst
nach Haingrund fahren muss, um dort umzusteigen um durch Seck-
mauern wieder fahren muss um nach Litzelbach zu kommen

Ich habe aktuell genau einen Bus zur Schule und eine Verbindung
zurtick. Zu meinen Freunden, die in Haingrund, Worth und Grol3-
wallstadt wohnen kann ich aufgrund fehlender Verbindungen nicht
mit den oOffentlichen Verkehrsmitteln fahren. Ich bin sehr abhangig
von meinen Eltern

Ich kann genau einen Bus zur Schule und einen zuriick nehmen.
Wenn sich der Stundenplan andert, muss ich abgeholt werden .
Freunde in Haingrund und Worth kann ich aufgrund fehlender Ver-
bindungen nicht mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln besuchen.
Ich  mochte gerne auch mal nach Worth  fahren.
Ohne mein Elterntaxi geht nix

Besseres Fahrtangebot zwischen Lutzelbach und Haingrund. Die
Busse fahren nur alle 2 Stunden in eine Richtung.

Schulbus Momlingen Rai-Breitenbach ware super

Die Anbindung der Ortsteile der Gemeinde Lutzelbach (Seckmau-
ern, Haingrund) an die Haltestellen der Odenwaldbahn (wie z.B.
Hochst) ist nicht ausreichend. Die einstiindige Taktung ist unzu-
reichend. Verpasst man bspw. auf dem Heimweg seinen Bus, ist
man sofort mindestens 1 Stunde langer unterwegs. Macht keiner...
Schulbuslinie von Raibreitenbach nach Hainstadt um 14:30Uhr
Schulbus um 14:30 Uhr von Raibreitenbach nach Breuberg Hain-
stadt

Es ware gut, wenn die Busse aus Hassenroth/Hummetroth passend
zum Schulstart (Schule an der Miimling) fahren. So dass die Kinder
Plinktlich kommen. Genauso ware es schon, wenn sie nicht so
knapp zum Schulende(gleiche Schule) fahren wiirden, so dass der
Unterricht nicht friher beendet werden muss bzw. die Kinder nicht
zum Bus rennen miissen.

PU

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS

AS/VS
AS/VS
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AS/VS
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Schulbusse nach der 3. Stunde zu Ferienbeginn waren dringend not-
wendig!

Bessere Verbindung von Momlingen nach Rai Breitenbach am bes-
ten ohne Umsteigen. Bayern - Hessen Abwicklung einfacher ma-
chen und mehr auf Schulzeiten achten.

Das ein Bus auch ab Spessartstralte in Momlingen an die Gesamt-
schule nach Rai -Breitenbach fahrt. Zum Schulbeginn und Schu-
lende. Ohne das man umsteigen und 30 min auf den nachsten Bus
warten muss.

Engere Taktung, um auch mal alleine schnell zu Freunden zu fahren
Bessere Anschlussgarantie

mehr Wagons

Punktlichkeit

Eine bessere Kommunikation zwischen Zug- und Busverkehr ware
wiinschenswert. In Hochst warten die Busse nicht einmal auf leicht
verspatet Zlige. Besonders in den Abendstunden, wenn wenige mit
dem Bus zum Bahnhof wollen und die meisten nach Hause fahren
ist dies sinnlos. Eine Information der Busfahrer tber die Verspatung
der Ziige ware hier praktisch, so dass die Busse dann 2-3 Minuten
aufdie Zuge warten konnten und nicht exakt zur Abfahrtszeit abfah-
ren.

Anschluss-Busse nicht unter mindestens einer halben Stunde War-
tezeit erreichbar. (Verbindung zwischen Litzelbach-Michelstadt-
Lutzelbach, hauptsachlich der Riickweg um 15.00 Uhr von Michel-
stadt nach Lutzelbach.

Der Fahrplan ist unterirdisch, man kommt nie nach Seckmauern
oder von Seckmauern weg sehr eingeschrankt.

Mehrere Schulbusse fiir Litzelbach, da diese sehr oft tiberfillt sind
und man dadurch nicht mit dem Bus fahren kann und den nachsten
nehmen muss. Oder oftmals stehen muss.

Die benachbarten Schulen in Erlenbach am Main und Elsenfeld wer-
den nur 1x nach der 6 Schulstunde angefahren. Das ist zu wenig!
Auflerdem ware es schon, wenn der Bus morgens nicht schon tber
30 Minuten vor Schulbeginn an der Schule ware.

Busse, die auch am Wochenende fahren und regelmafigere Anbin-
dungen, so dass man beispielsweise nicht eine Stunde auf den
nachsten Bus am Bahnhof warten muss, da der Zug Verspatung
hatte. AuRerdem auch die Moglichkeit spater mit dem Bus zu fahren
(nachts)

AS/VS

AS/VS

AS/VS

AS/VS
AS/VS
SPNV
PU
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- Arbeitgeber wie z. B. Pirelli in das Zentrum Hochst fur TaxOmobil
mit aufnehmen, TaxOmobil am Wochenende (Fr+Sa) bis VIAS Be-
triebsschluss, Busverbindung Hummetroth/Hassenroth - GroR Um-
stadt, Schulerverkehr, Querverbindung Hochst - Brensbach mit An-
schluss zur 693 in Verbindung zur Schule Grof3-Bieberau, Buslinie 21
am Wochenende 2 stiindlich als 22 durch alle Ortsteile leiten. Ersatz
fur Rufbus

Anschlusse in Hochst Bahnhof

Punktlichere Zuge

Wenn meine Tochter um 15:15 (nach der 9. Stunde, mind. 1x in der
Woche) am Gymnasium Michelstadt Schulschluss hat, hat sie keine
direkte Moglichkeit mit den offentlichen Verkehrsmitteln nach Rim-
horn zu kommen. Sie fahrt mit der Buslinie 30 bis zur Firma Thierolf
in Hochst und dort hole ich sie dann ab, wie andere Rimhorner Kin-
der auch abgeholt werden. Ich muss meine Arbeit danach ausrich-
ten, damit ich sie nach dem langen Schultag relativ zeitnah nach
Hause bringen kann. Alternativ ware erst ca 45 Minuten spater eine
Verbindung moglich. Es ware sehr wiinschenswert, wenn es die
Moglichkeit gabe, dass die Rimhorner Kinder um ca 16:00 einen An-
schlussbus nach Rimhorn erreichen konnten.

Punktlichkeit ist mir sehr wichtig

Ich finde es unangebracht das mein Kind zur zweiten Stunde immer
zu spat zur Schule kommt, aufgrund des Fahrplans Hassenroth-
Hochst. Dass die Kinder, wenn Schulschlussist zum Schulbus hetzen
mussen, damit sie ihn nicht verpassen. Oftmals werden deswegen
Sachen, wie Jacken etc. in der Schule vergessen aus Angst den Bus
zu verpassen. Es musste gerade fiir die Fahrten zur und von der
Schule angepasste Fahrzeiten fuir die Schulkinder geben. Der 6ffent-
liche Nahverkehr muss sich an die Schule anpassen und nicht um-
gekehrt.

Des Weiteren argere ich mich sehr tber die Taktung der Busse. Viel
zu wenig. Es wiirden viele Personen auch gerne mit dem Bus zum
Bahnhof GroR Umstadt/Wiebelsbach fahren, um von dort aus nach
DA oder nach Ffm. zu fahren, aber es gibt kein Linienverkehr.

Die Kinder aus Hassenroth kommen nicht punktlich in die Grund-
schule nach Hochst. Zur ersten Stunde viel zu frih 35min.
Zur 2Stunde 15min zu spat. Das ist ein Unding.

Die Vias hat sehr oft Verspatung nach Ffm.

AS/VS

AS/VS
SPNV
AS/VS

PU
AS/VS

AS/VS

PU

SPNV
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Lfd. Anliegen Themen-

Nr gruppe

87 Das meine Kinder auch nachmittags mit dem Bus mobil sein konnen AS/VS
und da fuir uns Eltern verlassliche und auch regelmaRige Verbindun-
gen bestehen.

88 fiir uns Eltern verlassliche und auch regelméaRige Verbindungen be- PU
stehen.

89 Busse sollten in kirzeren Intervallen fahren. Eine garantierte Er- AS/VS
reichbarkeit von kleineren Ortschaften und Heimfahrten von
Abendveranstaltungen muss moglich sein

90 Es gibt sehr knappe Umsteigezeiten von Bahn zu Bus am Bahnhofin = AS/VS
Hochst Odenwald.

91 Nachtverbindungen am Wochenende auch auRerhalb des Kreises.  H

92 Ausrichtung nach groReren Firmen H
93  Anbindung an weitere Linien/Zlige AS/VS
94  Plnktlichkeit PU

95 Insbesondere an den Wochenenden auch spatere Verbindungen AS/VS
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Lokaler Nahverkehrsplan (NVP)
fiir den Odenwaldkreis
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Beteiligung der Verkehrsunternehmen

Mittwoch, 21.08.2024
Michelstadt

Dr. Sigurd Neumaier
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- 1) Nahverkehrsplan Rahmenplan

Aufgabentréger fiir den OPNV im Odenwaldkreis:

= Fdr regionalen OPNV -> Verkehrsverbtinde wie RMV und VRN

= F{r lokalen OPNV » Odenwaldkreis » OREG

Verkehr

Aufgabentrager
(-organisation)

regionaler Verkehr

il = 217 "4

lokaler Verkehr

C

odenwaldmobil.de
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1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Aufgaben und Zustindigkeiten eines Nahverkehrsplanes (gemiB HOPNVG):

Sicherstellung einer ausreichenden Versorgung der Bevolkerung mit OPNV
Behandlung des Schienenverkehrs (SPNV) und des regionalen
straBengebundenen OPNV durch den regionalen NVP des RMV

Planung, Organisation und Finanzierung des lokalen OPNV durch den
Odenwaldkreis (OREG)

Der NVP des Odenwaldkreises (lokaler NVP) behandelt den lokalen
straBengebundenen OPNV

Der SPNV und der regionale Busverkehr werden im lokalen NVP
beschrieben, nicht jedoch behandelt und beschlossen

Der lokale NVP wird vom Kreistag beschlossen

Weitere Zustandigkeiten:

Der Ausbau der Haltestellen obliegt den Kommunen. Hier hat die OREG nur
eine beratende/ unterstltzende Funktion



=== 1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Themen eines Nahverkehrsplans:

Bestandsaufnahme (Analysen zu Bevolkerungsentwicklung, Raumstruktur,
Verkehrsangebot und -nachfrage; Prognosen)

Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung sowie fiir
Fahrzeuge und Verkehrsinfrastrukturen (,, Anforderungsprofil “)

Bewertung des Bestandes (Mangel-/ Schwachstellenanalyse)

Schnittstellen zu Uberregionalen Verkehrsangeboten und zu anderen
Verkehrstragern

barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen

Kostenschatzungen fir vorgesehene MalBnahmen
Investitionsprogramm mit Prioritdtensetzung



=== 1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Riickschau und Fortschreibung des Nahverkehrsplans

aktuell gilt noch der aktuelle NVP des Odenwaldkreises
Beschlussfassung am 18. Juni 2018 durch den Kreistag
Laufzeit eines NVP von i. d. R. 5 Jahren — hier: 2019-2024
seit Herbst 2023 Prozess zur Fortschreibung des NVP

Ziel: Kontinuierliche Weiterentwicklung der beschlossenen Vorgaben des
bestehenden Nahverkehrsplans

formliches Anhérungsverfahren voraussichtlich im 3. Quartal 2024
vorgesehene Beschlussfassung bis Ende 2024

neue Laufzeit: 2025-2029
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Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht?
Entwicklungen im Odenwaldkreis
BUrgerbeteiligung

Anforderungen und Ziele
Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Barrierefreier Zugang
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= Verkehrsangebot:

N .
2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

» Ubernahme der regionalen Linie ERB-30 als lokale Linie 10.

» Flachendeckende Verflgbarkeit von taxOMobil.

= Fahrzeuge:

» Einsatz von Fahrzeugen der Kategorie Astatt Kategorie B der Odenwalder
Verkehrsbetriebe.

= Haltestellen:

» Forderantrage fUr die Renovierung von 463 Haltestellen wurden auf den Weg
gebracht.

» Weitere Forderantrage flr die Einrichtung von DFI-Anzeigen und Wartehallen an
Haltestellen wurden gestellt.

» \Weitere Haltestellen im Odenwaldkreis wurden barrierefrei ausgebaut.
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=== 2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

= Fahrgastinformation:

» EinfGhrungder ,garantiert mobil “-App:
* Informieren, buchen und bezahlen

» Livekarte auf der Webseite ,,odenwaldmobil.de” und in der App mit der Anzeige:
« wo sich ein Bus gerade befindet.
« der nachsten Abfahrten an den jeweiligen Haltestellen.
der Haltestellenausstattung.

» Informationen zu Betriebsstérungen Uber die gangigen Social-Media-Kanale.

» Erste Umsetzungen von akustischen Haltestellenansagen im Bus.

Telp =1
1CGL)D saw
N _/.'__/
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=== 2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

= Tarif:
» Einfachere Nutzung kreistbergreifender Verkehre durch die Einflhrung des
Deutschlandtickets.

» Deutliche Steigerung der Anzahl der Fahrkarten-Abonnenten durch das
Deutschlandticket.

= Mobilitatsmanagement:

» \erflgbarkeit von Jobtickets auch fUr Mitarbeiter kleinerer Unternehmen.
» Modernisierung der Mobilitatszentrale in Michelstadt (barrierefreie Schalter).

» Neuer Referent flir Mobilitatsmanagement als Ansprechpartner fiir die Belange
des OPNV seit dem 01.01.2024 (Till Hoffmann).

=  Machbarkeitsstudien:

» Machbarkeitsstudie VCDB (Dekarbonisierung).

» Studie zu Jugendtaxi

» Studie fUr den Gitybus Hochst — Breuberg (liegt vor).

» Studie fur die Neukonzeption des Citybus Erbach/Michelstadt
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Sue 3) Entwicklungen im Odenwaldkreis

Bevolkerungsentwicklung bis 2050 (Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2023)

100000 = :
75000 - : IIII
Altersgruppe
% . unter 15 Jahre
L . 15 - 19 Jahre
£ 50000~ 20 - 29 Jahre
o
s . 30 - 44 Jahre
£
i . 45 - 64 Jahre
. ab 65 Jahre
25000 -

0-

iIGDB ===

Verkehrsplanung + Beratung ...
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. 3) Entwicklungen im Odenwaldkreis

Nutzung des OPNV auf den lokalen Buslinien im Jahr 2024

= Fahrgastzahlung und -Befragung wird seit Februar 2024 durchgefihrt.

Erste vorlaufige Ergebnisse der Fahrgastzihlung

1-6 324.000 1.134.000 3,5
10-15 311.500 2.440.000 7,8
20—-24 649.500 4.553.500 7,0
30-39 482.000 3.922.000 8,1
40 -48 341.500 2.040.500 6,0
50 - 56 331.500 3.354.000 10,1
Summe 2.440.000 17.444.000 7,1

Hochrechnungszeitraum ist das Fahrplanjahr 2024 ohne jahreszeitabhangige Korrekturen
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=== 4) Entwicklungen im Odenwaldkreis

= Entwicklung der Nutzung von Rufbussen und taxOMobil seit 2020

Nutzung Rufbus (Personen) Nutzung TaxOMobil (Personen)

2020 2021 2022 2023 2024 2020 2021 2022 2023 2024

Stagnation der Rufbus-Nachfrage aufgrund der Umwandlung in Regelverkehre aufgrund hoher Nachfrage
In den Jahren 2021 und 2022 Sondereffekte durch Impffahrten wahrend der Corona-Pandemie

'V ot oY o
== ey NEN
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Verkehrsplanung + Beratung ...
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- 4 Biirerbeteili
= Urgerbeteiligung

= Durchfiihrung einer Online-Befragung der Blirger:Innen von Dezember 2023
bis Ende Februar 2024 Uber die Webseite von odenwaldmobil.de

= Der Fragenkatalog umfasste:  sanverkanrapion -

» Zuwelcher Altersklasse gehdren Sie?
» Welche Region betrifft Ihr Anliegen?
» Wie haufig nutzen Sie den OPNV?

» \Welche Fahrkarte nutzen Sie?

» Welche Themen sind Ihnen wichtig?
» @Gibt es ein konkretes Anliegen?

= Uber 350 Riickmeldungen mit
300 konkreten Anliegen —



- 4 Biirerbeteil
= (rgerbeteiligung

&% Themennennungen nach Regionen

4%
7%
7%

Copyright der

®m Aufenthaltsqualitat ® Anbindungs- & Verbindungsstandard ® Barrierefreiheit B Tarife
® Erganzende Mobilitat ® ErschlieRungsstandard ® Fahrgastinformation
Sonstige Hinweise Planktlichkeit m Schienenpersonennahverkehr

iIGDB 222

Verkehrsplanung + Beratung ...



N ) .
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Spezifische Inhalte nach Regionen

Ortsteilanbindung
Bedienungszeitraum

Schulanbindung

~'\\ Bedienungshaufigkeit Fahrtdauer
1 ———_Anschlusssicherung
Bedienungshéufigkmtj = \ SPNV
_,,,}_ T, Diroktvertin umg_((—-l
Schnellbus Qf_ L —

Ortsteilanbindung - Bedienungszeitraum

Bedienungs- | < Ortsteilanbindung
zeitraum )

Bedienungshaufigkeit

Citybus Fahrtdauer

Schulanbindung

Direktverbindung

y,
ot
—

Anschlusssicherung
SPNV

e YA

Ortsteilanbindung
Schulanbindung

Bedienungszeitraum

Bedienungshaufigkeit

Anschlusssicherung
SPNV
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Korrelation spezifischer Inhalte mit der Region
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- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Planungsleitlinien fiir den fortzuschreibenden NVP:

= Die bestehenden und bewahrten Beférderungsstandards des aktuellen NVPs
werden beibehalten und fortgeschrieben

= Dauerhafte Uberprifung der Nachfrage auf den Rufbus-Linien. Bei starker
Nachfrage Umwandlung in fest bediente Linien

= UnterstUtzung der Kommunen mit Innerortslinien durch den Odenwaldkreis
(derzeit nur Erbach und Michelstadt)



- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Der bestehende NVP definiert Linienstandards zum zeitlichen und raumlichen
Angebot im Jedermannverkehr (siehe dazu Anlage VI-2 des bestehenden NVPs) :

= |[nnerortslinien-Standard (ILS) » 30-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr

Hauptlinien-Standard (HLS) » 60-Min.-Takt an Wochentagen, 05 — 22 Uhr
= ErschlieBungslinien-Standard (ELS) » 60-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr
= Grundversorgungs-Standard (GVS) » 120-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 18 Uhr
= |{ckenschlisse (LS) » 120-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr

= Abweichende Standards fir die besonderen Belange des Ausbildungsverkehrs in
Bezug auf die Schulstandorte

» Die bestehenden Standards werden in den neuen NVP unverandert
ubernommen



- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Die Zuordnung der einzelnen Standards orientieren sich an:

= Raum- und Siedlungsstruktur des Kreisgebietes
(Lage und Funktionen der zentralen Orte, Einwohnerdichten usw.)

= Verlauf und Bedeutungvon Siedlungs- und Verkehrsachsen

= Pendlerverflechtungen
(Berufstatige, teilw. auch Ausbildungsverkehr)

= potenzielle Fahrgastnachfrage

= tatsachlich erreichte Fahrgastnachfrage auf den Linien des
straBengebundenen OPNV im Bestand



- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Die Ziele fiir den neuen NVP sind:

= Trotz angespannter Haushaltslage sind Stand heute keine Reduktion des Angebots
vorgesehen.

= Aber: es sind auch keine wesentlichen Angebotserweiterungen vorgesehen.

= Der Ausbau und die Modernisierung von Haltestellen soll weitergehen

= Weitere Fahrgast-Informationssysteme (DFI-Anzeigen und Online-Information)

= Wandel zu klimafreundlichem Verkehr (Dekarbonisierungsstrategie, Elektromobilitat)
= EinfUhrungeines Jugendtaxi (wird zurzeit geprift)

= Kontinuierliche Qualitatskontrollen auf den lokalen Buslinien

= Vorgabe weitergehender Qualitatskriterien fUr die Fahrzeuge der Zukuntft,
z.B. die EinfUhrung kreisweiter Ansage der Haltestellen in den Fahrzeugen
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) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Beauftragung der VerkehrsConsult Dresden-Berlin (VCDB) durch die OREG zur Erstellung einer
Machbarkeitsstudie zur Einsatzméglichkeit von Bussen mit alternativen Antrieben

Inhalte der Studie

= Technologische Grundlagen

= Fuhrpark- und Betriebshofanalyse

= Strecken- und Einsatzanalysen

= |nfrastrukturanforderungen und -bedarfe und Analysen zur Energiebereitstellung

= MaBnahmen zur Effizienzsteigerung des Gesamtsystems oder zur Einbindung lokaler
Erzeugungskapazitaten

= Betriebswirtschaftliche und umweltbilanzielle Betrachtung der Auswirkungen der
Umstellung auf alternative Antriebe

= Bewertungder favorisierten Antriebskonzepte

= Umsetzungs- und Handlungsempfehlung



) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Rechtliche Rahmenbedingungen:

Anzuwenden bei Beschaffung von Fahrzeugen bzw. bei Dienstleistungsauftragen von
Verkehrsdiensten

= Mit dem Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraB3enfahrzeuge (Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz — SaubFahrzeugBeschG) hat der Bundestag die
Richtlinien der EU in nationales Recht umgesetzt

= Das Gesetz legt fur 6ffentliche Auftrage (im Oberschwellenbereich, d.h. europaweite
Vergabeverfahren, Auftragsvolumen >215.000 EUR netto)

» deren Auftragsbekanntmachungen nach dem
2. August 2021 veroffentlicht wurden oder

» deren Aufforderung zur Angebotsabgabe nach dem 2. August 2021 erfolgte
(SaubFahrzeugBeschG §10),

= Quoten fUr die Beschaffung von sauberen Antrieben bei StraBenfahrzeugen der
Fahrzeugklassen
M (Personenbeforderung) und N (Giiterbeforderung)
fest.



) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Was

bedeutet das im Einzelnen:

Klasse Fahrzeuge fur..

M1
M2
M3
M3
M3
N1

N2
N3

Personenbeférderung; bis 8 Sitzplatze
Personenbeférderung; > 8 Sitzplatze; <5 Tonnen
Personenbeférderung; > 8 Sitzplatze; > 5 Tonnen
(A) < 22 Fahrgaste; Stehplatze (Kleinbus/Midibus OPNV)
() > 22 Fahrgaste; Stehplatze; (Stadtbus)
GUterbefdérderung; < 3,5 Tonnen
GUterbeférderung; > 3,5 Tonnen und < 12 Tonnen

GUterbeférderung; > 12 Tonnen

Fir alle aufgefiihrten Klassen gilt die Quotierung des SaubFahrzeugBeschG.

Keine Quotierung gem. SaubFahrzeugBeschG bei Fahrzeugen wie z.B.
Uberlandbussen, Reisebussen oder Rollstuhlfahrzeugen oder bei OPNV-
Dienstleistungsauftragen <300.000 km p.a. oder < 1 Mio. EUR p.a.



) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Fahrzeugquoten:
2021-2025 2026-2030
Klasse M1 . .
Klasse N1 38,5% 38,5%

Klasse M2 38.5% 38,5%
7

KI M

o o Klassel
s

bis 2025:

Antriebe bis 50g CO2/km
ab 2026:

Antriebe mit 0g CO2/km

Alle Antriebsarten gemaB der
giiltigen Abgasnormen

Biomethan - Antrieb
Bio- und synthetische Kraftstoffe
Plug-in-Hybridbus

Elektrobus (BEV)
Elektrobus (O-Bus)
Elektrobus (H2)

Verbrennungsmotor mit
< 1g/CO2/KWh bzw. km

iIGDB 222
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- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Definition und Zielsetzung eines barrierefreien OPNV (1):

= bezieht alle Nutzergruppen mit permanent oder temporar
eingeschrankter Mobilitat ein
= im Fokus steheni. d. R.
» Rollstuhlfahrer
» Gehbehinderte
» Sehbehinderte
= nicht zu vernachlassigen sind:

Gehdrlose, Greifbehinderte, Hochbetagte, Personen mit Konzentrations- und
Orientierungsbeeintrachtigungen, Kleinwilchsige, Analphabeten

= auBerdem Personen mit zeitweisen oder situationsbedingten
Einschrankungen verschiedener Art:
» temporadr Gehbehinderte
» mit Kinderwagen
»  mit schwerem Gepack



17 7) Barrierefreiheit
- ) Barrierefreihei
Definition und Zielsetzung eines barrierefreien OPNV (11):
= dem vorgenannten Personenkreis die Moglichkeit eréffnen, einer
» eigenstandigen,
» selbstbestimmten,
» unabhangigen —d. h. ohne fremde Hilfestellung,
» sicheren Nutzung

...des OPNV im Alltag nachzukommen

= Voraussetzung fur die Umsetzungim OPNV-System:

» Eine behinderte oder anderweitig mobilitatseingeschrankte Person ist von
sich aus in der Lage in anderen Lebensbereichen eigenstandig, selbstbestimmt und
unabhangig zu agieren



- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Normative Anforderungen an die Barrierefreiheit in § 8 Abs. 3 PBefG (Auszug):

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu ber(icksichtigen, far die Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen.

Die [..] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begrindet werden.

Im Nahverkehrsplan werden Aussagen tber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaBnahmen getroffen.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu
beteiligen, soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte,
\lerbande der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgéste und
Fahrgastverbande anzuhéren.

lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berdicksichtigen.*



] 7) Barrierefreiheit

- arrierefreihei
Zielsetzung ist die Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV auf
dem Gebiet des Odenwaldkreises
= Verankerungim neuen NVP

» Fortfihrung der dynamischen Zielsetzung als realistische Vorgehensweise.

» Keine feste Umsetzungsvorgabe, da erfahrungsgemal3 unrealistisch.
= Einbeziehung aller 6ffentlichen Verkehrsmittel (Zug, Bus).

= Themenfelder sind:
» bauliche Infrastrukturen (Bahnstationen, Haltestellen)
» Fahrzeuge (Schiene, Stral3e)
» Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

» |aufender Betrieb und Unterhalt



BRSNSl 7) Barriercfreiheit
- ) Barrierefreihei

Anstreben der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV im Odenwaldkreis fiir:

Odenwaldbahn zwischen Hochst i. Odw. und Erbach (soweit herstellbar)

Regionale und lokale Bushauptlinien (HLS)
» Fahrzeuge der Kategorie A

» ausgebaute Haltestellen innerorts (im Umfeld relevanter Bebauung)*

ErschlieBungslinien (ELS): Bei Taktfahrten in Festbedienung mit Fahrzeugen der
Kategorie A; Haltestellen nur so weit Abschnitte mit Hauptlinien oder in ERB/MI.

CityBus Erbach und Michelstadt (ILS)
» Fahrzeuge der Kategorie A (Midibus)

» ausgebaute Haltestellen*

= Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

(*) vorgeschlagene Mindestfrequentierung von 25 Fahrgasten pro Schulwerktag in der Summe Uber alle Ein- und
Aussteiger an allen Positionen



1 7) Barrierefreiheit
- arrieretreinel
Ausnahmen von einer vollstandigen Barrierefreiheit im Odenwaldkreis fuir:

= Stationen der Odenwaldbahn zwischen Erbach und Eberbach und in Hochst-
Hetschbach

= Verstarkerfahrten fUr den Ausbildungsverkehr auf den regionalen und lokalen
Buskorridoren (HLS, ELS)

= Bediengebiete abseits der regionalen und lokalen Buskorridore (HLS, ELS), flr die eine
alternative Bedienung mit dem Produkt taxOMobil (GVS) in Frage kommt.

= fest bediente Fahrplanfahrten, bedarfsgesteuerte oder alternative Angebotsformen
mit Kleinbussen, Vans, GroBraum-Pkw und Pkw (RufBus, taxOmobil)

= Haltestellen mit einer geringen schulwerktaglichen Frequentierung unter 25
Fahrgasten, auch wenn diese an Bushauptkorridoren (HLS) oder im Bediengebiet des
(tyBus-Systems Erbach/Michelstadt (ILS) liegen



- 6) Barrierefreiheit .
arrieretreinel
NEN o

Musterbeispiel zur barrierefreien
Gestaltung einer Bushaltestelle

Quelle: Hessen Mobil — StraBBen- und
Verkehrsmanagement 2017

Haltestellen-Kap

mit differenzierter Bordhohe
Stand 26.06.2017 -

| | [ ] ]
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- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Foto zeigt ausgebaute Bushaltestelle
an der Westseite des Bahnhofs Bad
Kénig

Kasseler Sonderbord mit 18 cm
taktiles Leitsystem

Dynamische Fahrgastinforma-
tionsanzeige (hier nur Rickseite) mit
akustischer Ausgabe

Niederflurbus der Linie 29 steht
gerade und spaltfrei an der
Bordsteinkante

nahezu barrierefreier Ubergang
zwischen Bussteig und Fahrzeug

alles ideal?

Foto: HMVIS der RMS 2015

iIGDB 222
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Fortschreibung Lokaler Nahverkehrsplan 2025-2029 OREG mbH

fir den Odenwaldkreis

hier: Information der Verkehrsunternehmen Datum
23.08.2024
Aktenzeichen
Protokoll
Datum / Uhrzeit: 21.08.2024 / 10:00- 12:30 Uhr
Ort:
Hulster Str. 2, 64720 Michelstadt
Teilnehmer/-innen: Herr Lust, LUST Bustouristik
Herr Wissmudiller, Busverkehr Wissmuiller
Herr Grimm, Verkehrsgesellschaft Gesprenztal mbH
Herr Dillmann, OREG
Herr Reinhardt, OREG
Nicolai Hennig, OREG
Herr Dr. Neumaier, IGDB
Herr Wagner, IGDB
Pos. | Beschreibung
1 BegriiBung durch den Leiter des Geschaftsbereiches Nahverkehr der OREG,
Herrn Dillmann
2 Nahverkehrsplan als Rahmenplan
Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, sieche Anlage 1, Folien 3-6
3 Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht?
Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 8-10
4 Entwicklungen im Odenwaldkreis
Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, sieche Anlage 1, Folien 12-14
5 Diskussionsrunde

Die Diskussion beginnt mit der Bitte von Herrn Reinhardt (OREG) an die Ver-
treter der Verkehrsunternehmen, diese Diskussionsrunde zur Kommentierung
der im Vortrag angesprochenen Inhalte zu verwenden. Er gibt zudem den Hin-
weis darauf, dass sich die Giltigkeitszeitrdume des Nahverkehrsplans und
des Verkehrsservicevertrages Uberschneiden werden. Eine sinnvolle Fort-
schreibung sieht er demnach dann gewabhrleistet, wenn auf dem bestehenden
Angebot und gebotenen Standards aufgebaut wird, ohne inhaltlich tiefgrei-
fende Anderungen durchzufiihren.

Herr Dillmann (OREG) sieht eine deutliche Diskrepanz zwischen den Fahr-
gastzahlen, die durch die IGDB erhoben wurden und den aus Fahrkartenver-
kaufen berechneten Fahrgastzahlen des VDV. Er erwartet in diesem Zusam-
menhang eine auf politischer Ebene geflihrte Diskussionen Uber die Nach-
frage im OV des Odenwaldkreises. Die abweichenden Zahlen beruhen auf
sehr verschiedenen Erhebungsmethoden und Auswertungen. Die IGDB soll
sich die Daten und Methoden des VDV dazu genauer anzusehen. Herr Dr.
Neumaier (IGDB) gibt zu Bedenken, dass Netzfahrkarten und im Besonderen

enwaldmobil.de

Geschaftsbereich Nahverkehr




das Deutschlandticket nur ungenaue Ruckschlisse auf die reale rdumliche
und zeitliche Nutzung zulassen. Hier werden in der Regel sogenannte Nut-
zungshaufigkeiten unterstellt. Zudem wurden durch die IGDB im Erhebungs-
zeitraum von Februar bis Mai die Fahrgastzahlen in Form von Linienbeforde-
rungsfallen ausschlief3lich im Regelverkehr erhoben. Die Bedarfsverkehre
wurden von der Fahrgasterhebung ausgeschlossen, da hier die exakten Fahr-
gastzahlen durch das Bestellsystem vorliegen. Ferner dominiert im Odenwald-
kreis der Schilerverkehr mit bekannten und weitgehend konstanten Fahrgast-
zahlen. Herr Wissmiiller (Busverkehr Wissmdller) bekraftigt, dass die Nut-
zungs- und Erldsstrukturen beispielsweise zwischen dem Deutschlandticket
und einem Einzelfahrschein komplett unterschiedlich sind. Darlber hinaus
greift er die Notwendigkeit von verlasslichen Fahrgastzahlen auf, um den Vor-
wurf bzw. das Vorurteil zu entkraften, dass die Busse teilweise leer herumfah-
ren.

Herr Reinhardt (OREG) berichtet von einem erhdhten Fahrgastaufkommen
durch den Hessenpass mobil seit Anfang des Jahres. (Anmerkung: Der Hes-
senpass mobil ist eine freiwillige kommunale Leistung. Er unterstitzt einkom-
mensschwache Familien, Birgerinnen und Birger in ihrer Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben. Die gewahrten Ermafigungen schaffen mehr Mobilitat, er-
mdglichen die Teilnahme an kulturellen und sportlichen Aktivitaten und schaf-
fen Anreize zur Nutzung der vielseitigen Bildungsangebote.)

Biirgerbeteiligung

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siche Anlage 1, Folien 16-20

Diskussionsrunde

Im Rahmen der Burgerbeteiligung waren u.a. die Anbindungs- und Verbin-
dungsstandards Thema der Diskussion. Im Speziellen wurden Wiinsche nach
langeren Bedienungszeitraumen laut. Hierzu wirft Herr Wissmiiller ein, dass
es oft ein Angebot gabe, das allerdings von den Birgern nicht wahrgenommen
wirde. Dazu erganzt Herr Reinhardt, dass gerade AulRenstehende im Sinne
von Nicht-Ortskundigen wie z.B. Touristen sich mehr mit dem verkehrlichen
Angebot beschéaftigen bzw. sich aktiver informierten. Da das Angebot taxO-
Mobil bei der Birgerbeteiligung teilweise nicht als Baustein einer Mobilitatsga-
rantie wahrgenommen wurde, kdnnten Winsche nach einer besseren Anbin-
dung und Verbindung sicherlich auch durch eine bessere Kommunikation des
bestehenden Angebotes erfillt werden. Als wichtiger Baustein wurden haufig
zusatzliche Verbindungen als Abbringer von der Odenwaldbahn genannt.
Wenn dies auch nach der letzten Zugankunft gewahrleistet werden soll, dann
musste der Bedienzeitraum der abbringenden Linien dementsprechend ange-
passt werden. Herr Reinhardt sieht in diesem Zusammenhang, dass die Ruf-
Bus-Bestellungen in einzelnen Regionen noch sehr ,ausbaufahig” sind. Dem-
entsprechend gibt es eine 100%ige Ubereinstimmung zwischen den in der
Bulrgerbeteiligung entsprechend haufig formulierten Anliegen der Anbindung
bzw. Bedienungshaufigkeit und -zeitraum sowie Anschlusssicherung und den
aus dem Beschwerdemanagement bekannten Problemen und Anliegen. Ein
weiterer grof3er Themenblock rund um die Fahrgastzufriedenheit ist der Schu-
lerverkehr, der durch seinen hohen Anteil im Regelverkehr logischerweise
auch in der Beteiligung sich dementsprechend niederschlagt. Herr Lust (Om-
nibusbetrieb Lust) gibt zu bedenken, dass die Zusammenarbeit mit den Schu-
len bzgl. des Stundenplanes schwierig sei und die Vereinbarkeit mit den eige-
nen betrieblichen Kapazitaten inre Grenzen hat. Herr Reinhardt flgt dieser im-
mer wiederkehrenden Problematik der Schiilerbeférderung hinzu, dass diese
einheitlich geregelt ist. In diesem Zuge wurde von der OREG im ersten Halb-
jahr 2024 eine Erhebung durchgefiihrt, um alle Fahrten zu erfassen, bei denen
Stehplatze in Anspruch genommen werden missen. Diese Erhebung wurde
in enger Abstimmung mit der Schulverwaltung des Odenwaldkreises durchge-
fuhrt. Nach einer vorsichtigen, ersten Kostenschatzung wurde die Einflhrung
einer Sitzplatzgarantie nicht weiterverfolgt. Eine schriftliche Bestatigung dieser
Entscheidung liegt allerdings noch nicht vor

Anforderungen und Ziele

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 22-25

Diskussionsrunde




Der Aspekt allgemeiner Bedienstandards fuhrt zu dem Wunsch von Herrn
Reinhardt, dass alle Liniensteckbriefe mit den Anforderungen des Nahver-
kehrsplans abgeglichen werden missen und von diesen Standards nicht ab-
gewichen werden soll. Herr Reinhardt weist auf die Unausweichlichkeit einer
politischen Kostendiskussion hin.

10

Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 27-30

11

Diskussionsrunde

Herr Reinhardt weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass nur neuwer-
tige Klasse A Fahrzeuge von der Clean Vehicles Directive (CVD) betroffen
sind. Dieser Hinweis knlpft an die Erlduterungen von Herrn Dr. Neumaier in
seinem Vortrag an, dass die genannten Quoten ausschlief3lich bei der Neube-
schaffung erzielt werden muissen. Auflerdem gelten die Quoten nur fiir die auf
Folie 30 genannten Fahrzeugklassen. Erganzend sei hier der Wortlaut des
VDV zur allgemeinen Klarstellung angefiihrt: Die CVD und die Quotenrege-
lung im Busbereich gilt ausschlieRlich fiir Fahrzeuge der Klasse M3, Klasse |
mit Stehplatzen, die einen haufigen Passagierwechsel ermdglichen. Sie gilt
nicht fiir Reisebusse (M3, Klasse Ill) und auch nicht fiir Uberlandbusse (M3,
Klasse Il), die gemal ECE-R 107 und EG Nr. 661/2009 zugelassen werden.
(www.vdv.de/umsetzung-cvd.aspx)

Herr Dillmann lenkt den Fokus der Diskussion auf die Fahrzeugbeschaffung
und die Frage der Finanzierung bzw. des Finanzierungsrisikos. Herr Wissm{il-
ler sieht hier eindeutig die unternehmerische Tatigkeit der Verkehrsunterneh-
men gefragt, die somit auch das Risiko tragen wirden. Herr Dillmann merkt
an, die Rolle der Banken bei der Finanzierung der Fahrzeuge nicht zu verges-
sen. Herr Dr. Neumaier erganzt diese Ausfihrung rund um das unternehmeri-
sche Risiko mit dem Hinweis auf die investitionsintensive Infrastruktur. Die
Frage der Infrastruktur wird in Zukunft einer der entscheidenden Wettbewerbs-
vorteile sowohl auf unternehmerischer als auch auf kommunaler Basis. Denn
wie dem Hinweis von Herrn Wissmiiller zu entnehmen ist, fehlt die notwendige
Infrastruktur bisher im Odenwaldkreis. Er weist auf den Willen der Verkehrs-
unternehmen hin, diese Infrastruktur selbst schaffen zu wollen. Diesen Aspekt
relativiert Herr Dr. Neumaier, indem er auf die Gefahr einer Diskriminierung
kleiner Unternehmen hinweist, welche nicht Gber das notwendige Eigenkapital
fur Infrastrukturinvestitionen verfugen. Herr Wissmiller betont, dass die Be-
treuung des Fuhrparks das unternehmerische Kerngeschaft sei und Uber die
Rentabilitdt des Unternehmens entscheide. Daraus ergibt sich ein recht ein-
deutiges Bild der schwierigen Situation, in der sich die Verkehrsunternehmen
aber auch die Aufgabentrager gegenuber den Anforderungen der CVD befin-
den.

12

Anmerkung der IGDB zum Einsatz alternativer Kraftstoffe

Die im Vortrag erwdhnte CVD-Richtlinie steht in enger Verbindung mit der Bi-
okraftstoff-Nachhaltigkeitsverordnung (Biokraft-NachV): Beide Regelungen
erganzen sich in dem Bestreben, den Einsatz von nachhaltigen und sauberen
Energiequellen zu férdern. Wahrend die Biokraft-NachV die Nachhaltigkeits-
standards fur Biokraftstoffe festlegt, fordert die CVD-Richtlinie den Einsatz die-
ser nachhaltigen Kraftstoffe in Fahrzeugen.

13

Barrierefreiheit

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 32-40

14

Diskussionsrunde

Herr Lust (Omnibusbetrieb Lust) gibt bezlglich des barrierefreien Ausbaus der
Haltestellen mit sogenannten Hochbords den wichtigen Hinweis, dass die Hal-
tebuchten entsprechend anfahrbar sein miissen. Neigungen der Fahrbahn ge-
genuber dem Steig kdnnen dazu fiihren, dass es zu Schaden an den Tiren
beim Offnen kommt. Aus Sicht des Fahrgastes ermdglicht eine Haltestelle erst
dann einen barrierefreien Zustieg, wenn der Bus ausreichend Mdoglichkeiten
hat die Haltebucht in gerader Linie anzufahren, ohne dass ein grof3erer Spalt
beim Zustieg entsteht.

Herr Reinhardt (OREG) zeigt mit seinem Hinweis auf die akustischen Ansagen
im Bus einen weiteren wichtigen Aspekt der Barrierefreiheit auf, der anschlie-
Rend unter den Vertretern der Verkehrsunternehmen intensiv diskutiert wird.
Herr Dillmann (OREG) bekréaftigt die Notwendigkeit der akustischen Ansagen




mit dem Hinweis auf das 2-Sinne-Prinzip, welches sich auf die akustische und
visuelle Vermittlung von Fahrgastinformationen bezieht. Herr Grimm (Ver-
kehrsgesellschaft Gesprenztal GmbH / Georg Sauter GmbH) weist auf Be-
schwerden seitens der Fahrgaste Uber die Lautstarke der Fahrgastinformation
im Bus hin. Herr Wissmiiller (Busverkehr Wissmiiller) erganzt diese Be-
schwerde mit einem Hinweis auf den Citybus. Bei den dortigen kurzen Halte-
stellenansagen seien ebenso wie im Schilerverkehr die Ansagen in den Bus-
sen nicht sinnvoll. Auch Herr Lust teilt dieselbe Meinung bzgl. des Schilerver-
kehrs. Herr Dillmann weist auf die Notwendigkeit der Ansagen im Rahmen der
Barrierefreiheit und Fahrgastinformation hin. Jedoch ware bei derart kurzen
Haltestellen wie im Citybus eine Beschrankung auf die Ansage der zentralen
Haltestellen vorstellbar. Den Hinweisen von Herrn Lust (Omnibusbetrieb Lust),
dass auch die Fahrer die Ansagen als stdrend empfinden, soll nachgegangen
werden. Hier kdnnte eine bessere Lautstarkeneinstellung und eine gezielte
Beschallung im Fahrgastraum Abhilfe leisten. Es muss vermieden werden,
dass interne Lautsprecher beim Drucker den Fahrer unndétig beschallen. Als
letzter Aspekt der Fahrgastinformation wird die Anschlusssicherung an die
Schiene erwahnt. Besonders beim Ubergang auf die Neckartalbahn kommt es
laut Herrn Reinhardt (OREG) aufgrund verpasster Anschliisse zu Beschwer-
den. Es besteht fir den Busfahrer die Mdglichkeit, am Fahrscheindrucker die
Verspatungslage der Neckartalbahn einzusehen und dann, gemaf seiner zu-
grundeliegenden Betriebsanweisung, zu entscheiden, ob der Anschluss si-
chergestellt werden muss oder nicht. Die Livekarte der OREG leistet aul3er-
dem wichtige Informationsdienste fiir den Fahrgast bei Ubergéngen und An-
schlissen.

15

Weiteres Vorgehen

Nachdem mit dem Themenblock zur Barrierefreiheit der Vortrag von Herrn Dr.
Neumaier abgeschlossen ist, spricht Herr Dillmann das weitere Vorgehen zwi-
schen der OREG und der IGDB bei der Ausarbeitung des Nahverkehrsplans
an. Zunachst missen die aktuellen Zahlen der Zensuserhebung 2022 einflie-
Ren, da es demnach im Odenwaldkreis zu einem Bevolkerungsrickgang von
4000 Einwohnern ggu. den offiziellen Statistiken gekommen ist. (Anmerkung
der IGDB: Die IGDB hat hierzu recherchiert und auf das Jahr 2022 bezogen
ein Defizit von rund 3200 Einwohnern errechnet auf Basis des Vergleichs der
bisher auf dem Zensus 2011 hochgerechneten Daten mit den aktuellen Zen-
susdaten von 2022.)

Das Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans wird unverandert bleiben. Herr
Reinhardt (OREG) weist auf die Uberschneidung der Laufzeiten des neuen
Nahverkehrsplans und des Verkehrs-Service-Vertrages bzw. der Neuvergabe
hin. Ebenso betont er die Tatsache, dass die CVD als europaische Richtlinie
Uber dem Nahverkehrsplan steht. (Anmerkung der IGDB: Fir Deutschland
wurde diese europaische Richtlinie mit dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaf-
fungsgesetz in nationales Recht umgewandelt.) Herr Dr. Neumaier erganzt,
dass der neue Nahverkehrsplan bis Dezember 2029 giiltig sein wird. Herr Dill-
mann (OREG) weist aulerdem darauf hin, dass evtl. sehr friihzeitig mit dem
Verkehrs-Service-Vertrag und der Ausschreibung begonnen werden muss,
um den Verkehrsunternehmen eine Chance zur Fahrzeugbeschaffung zu ge-
ben. Herr Dr. Neumaier erganzt, dass bis zur Veroffentlichung der Vorabbe-
kanntmachung im September 2027 die planerischen Arbeiten abgeschlossen
sein mussten. Im September 2028 wiirde dann das Ausschreibungsverfahren
starten. Herr Reinhardt betont, dass die Arbeiten am nachsten Nahverkehrs-
plan dann vor dieser Ausschreibung abgeschlossen sein missen. Erganzend
dazu gibt die zur Elektrifizierung des OPNV im Odenwaldkreis beauftragte
Machbarkeitsstudie den politischen Entscheidern entsprechende Informatio-
nen und Kostenabschatzungen an die Hand




Gez.
i. V. Stefan Reinhardt

Leiter des Geschéaftsbereichs
Nahverkehr

Anlagen

Prasentationsfolien ,Fortschreibung Lokaler Nahverkehrsplan (NVP) fir den Oden-
waldkreis 2025-2029 — Beteiligungsverfahren der Verkehrsunternehmen
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14 1) Nahverkehrsplan Rahmenol
- 1) Nahverkehrsplan Rahmenplan

Aufgabentréger fiir den OPNV im Odenwaldkreis:

= Fdr regionalen OPNV -> Verkehrsverbtinde wie RMV und VRN

= F{r lokalen OPNV » Odenwaldkreis » OREG

Verkehr

Aufgabentrager
(-organisation)

regionaler Verkehr

il = 217 "4

lokaler Verkehr

C

odenwaldmobil.de
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1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Aufgaben und Zustindigkeiten eines Nahverkehrsplanes (gemiB HOPNVG):

Sicherstellung einer ausreichenden Versorgung der Bevolkerung mit OPNV
Behandlung des Schienenverkehrs (SPNV) und des regionalen
straBengebundenen OPNV durch den regionalen NVP des RMV

Planung, Organisation und Finanzierung des lokalen OPNV durch den
Odenwaldkreis (OREG)

Der NVP des Odenwaldkreises (lokaler NVP) behandelt den lokalen
straBengebundenen OPNV

Der SPNV und der regionale Busverkehr werden im lokalen NVP
beschrieben, nicht jedoch behandelt und beschlossen

Der lokale NVP wird vom Kreistag beschlossen

Weitere Zustandigkeiten:

Der Ausbau der Haltestellen obliegt den Kommunen. Hier hat die OREG nur
eine beratende/ unterstltzende Funktion



=== 1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Themen eines Nahverkehrsplans:

Bestandsaufnahme (Analysen zu Bevolkerungsentwicklung, Raumstruktur,
Verkehrsangebot und -nachfrage; Prognosen)

Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung sowie fiir
Fahrzeuge und Verkehrsinfrastrukturen (,, Anforderungsprofil “)

Bewertung des Bestandes (Mangel-/ Schwachstellenanalyse)

Schnittstellen zu Uberregionalen Verkehrsangeboten und zu anderen
Verkehrstragern

barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen

Kostenschatzungen fir vorgesehene MalBnahmen
Investitionsprogramm mit Prioritdtensetzung



=== 1) Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Riickschau und Fortschreibung des Nahverkehrsplans

aktuell gilt noch der aktuelle NVP des Odenwaldkreises
Beschlussfassung am 18. Juni 2018 durch den Kreistag
Laufzeit eines NVP von i. d. R. 5 Jahren — hier: 2019-2024
seit Herbst 2023 Prozess zur Fortschreibung des NVP

Ziel: Kontinuierliche Weiterentwicklung der beschlossenen Vorgaben des
bestehenden Nahverkehrsplans

formliches Anhérungsverfahren voraussichtlich im 3. Quartal 2024
vorgesehene Beschlussfassung bis Ende 2024

neue Laufzeit: 2025-2029
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HEN
= Verkehrsangebot:

N .
2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

» Ubernahme der regionalen Linie ERB-30 als lokale Linie 10.

» Flachendeckende Verflgbarkeit von taxOMobil.

= Fahrzeuge:

» Einsatz von Fahrzeugen der Kategorie Astatt Kategorie B der Odenwalder
Verkehrsbetriebe.

= Haltestellen:

» Forderantrage fUr die Renovierung von 463 Haltestellen wurden auf den Weg
gebracht.

» Weitere Forderantrage flr die Einrichtung von DFI-Anzeigen und Wartehallen an
Haltestellen wurden gestellt.

» \Weitere Haltestellen im Odenwaldkreis wurden barrierefrei ausgebaut.
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=== 2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

= Fahrgastinformation:

» EinfGhrungder ,garantiert mobil “-App:
* Informieren, buchen und bezahlen

» Livekarte auf der Webseite ,,odenwaldmobil.de” und in der App mit der Anzeige:
« wo sich ein Bus gerade befindet.
« der nachsten Abfahrten an den jeweiligen Haltestellen.
der Haltestellenausstattung.

» Informationen zu Betriebsstérungen Uber die gangigen Social-Media-Kanale.

» Erste Umsetzungen von akustischen Haltestellenansagen im Bus.

Telp =1
1CGL)D saw
N _/.'__/
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= Tarif:

N .
2) Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht

» Einfachere Nutzung kreistbergreifender Verkehre durch die Einflhrung des
Deutschlandtickets.

» Deutliche Steigerung der Anzahl der Fahrkarten-Abonnenten durch das
Deutschlandticket.

= Mobilitatsmanagement:

» \erflgbarkeit von Jobtickets auch fUr Mitarbeiter kleinerer Unternehmen.
» Modernisierung der Mobilitatszentrale in Michelstadt (barrierefreie Schalter).

» Neuer Referent flir Mobilitatsmanagement als Ansprechpartner fiir die Belange
des OPNV seit dem 01.01.2024 (Till Hoffmann).

=  Machbarkeitsstudien:

» Machbarkeitsstudie VCDB (Dekarbonisierung).
» Studie fur den Gitybus Hochst — Breuberg (liegt vor).

» Studie fur die Neukonzeption des Citybus Erbach/Michelstadt (Ist in Bearbeitung
und liegt in Kirze vor).
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Sue 3) Entwicklungen im Odenwaldkreis

Bevolkerungsentwicklung bis 2050 (Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2023)

100000 = :
75000 - : IIII
Altersgruppe
% . unter 15 Jahre
L . 15 - 19 Jahre
£ 50000~ 20 - 29 Jahre
o
s . 30 - 44 Jahre
£
i . 45 - 64 Jahre
. ab 65 Jahre
25000 -

0-

iIGDB ===

Verkehrsplanung + Beratung ...



| [ [ ] : . :
=== 3) Entwicklungen im Odenwaldkreis

Nutzung des OPNV auf den lokalen Buslinien im Jahr 2024

= Fahrgastzahlung und -Befragung wird seit Februar 2024 durchgefihrt.

(Die Daten liegen in Kirze vor)

Entwicklung der Nutzung von Rufbussen und taxOMobil seit 2020

Nutzung Rufbus (Personen) Nutzung TaxOMobil (Personen)

2020 2021 2022 2023 2024 2020 2021 2022 2023 2024

Stagnation der Rufbus-Nachfrage aufgrund der Umwandlung in Regelverkehre aufgrund hoher Nachfrage
In den Jahren 2021 und 2022 Sondereffekte durch Impffahrten wahrend der Corona-Pandemie

.\u’erkehrspl'anung + Be.ratung ...
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- 4 Biirerbeteili
= Urgerbeteiligung

= Durchfiihrung einer Online-Befragung der Blirger:Innen von Dezember 2023
bis Ende Februar 2024 Uber die Webseite von odenwaldmobil.de

= Der Fragenkatalog umfasste:  saverkanrapion -

» Zuwelcher Altersklasse gehdren Sie?
» Welche Region betrifft Ihr Anliegen?
» Wie haufig nutzen Sie den OPNV?

» \Welche Fahrkarte nutzen Sie?

» Welche Themen sind Ihnen wichtig?
» @Gibt es ein konkretes Anliegen?

= Uber 350 Riickmeldungen mit
300 konkreten Anliegen —



- 4 Biirerbeteil
= (rgerbeteiligung

&% Themennennungen nach Regionen

4%
7%
7%

Copyright der

®m Aufenthaltsqualitat ® Anbindungs- & Verbindungsstandard ® Barrierefreiheit B Tarife
® Erganzende Mobilitat ® ErschlieRungsstandard ® Fahrgastinformation
Sonstige Hinweise Planktlichkeit m Schienenpersonennahverkehr

iIGDB 222
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4) BUrgerbeteiligung

Spezifische Inhalte nach Regionen

Ortsteilanbindung
Bedienungszeitraum

Schulanbindung

~'\\ Bedienungshaufigkeit Fahrtdauer
1 ———_Anschlusssicherung
Bedienungshéufigkmtj = \ SPNV
_,,,}_ T, Diroktvertin umg_((—-l
Schnellbus Qf_ L —

Ortsteilanbindung - Bedienungszeitraum

Bedienungs- | < Ortsteilanbindung
zeitraum )

Bedienungshaufigkeit

Citybus Fahrtdauer

Schulanbindung

Direktverbindung

y,
ot
—

Anschlusssicherung
SPNV

e YA

Ortsteilanbindung
Schulanbindung

Bedienungszeitraum

Bedienungshaufigkeit

Anschlusssicherung
SPNV

iIGDB 222
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- = Relationen Odenwaldkreis

O Ortsnennung aus Gersprenztal Lo T /
.~ | Gersprenztal & N : = [ Gersprenztal
@ Ortsnennung aus Oberzent i ’ { i | Oberzent
7 [ oberzent
| @ oOrtsnennung aus Unterzent % g y
" Unterzent . ; f
2 o2 S i e 02 opyright der Hintergrundkarte:
: openstreetmap.org

g Unterzent
| Mimlingtal

bpyriati der Himergundkarts: () Ortsnennung aus Mimlingtal
opendatacommons.org

openstreetmap.org
opendatacommons.org _ Miimlingtal
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' [ [ § 4) Blrgerbeteiligung

Korrelation spezifischer Inhalte mit der Region
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Ubergang zum SPNV
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- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Planungsleitlinien fiir den fortzuschreibenden NVP:

= Die bestehenden und bewahrten Beférderungsstandards des aktuellen NVPs
werden beibehalten und fortgeschrieben

= Dauerhafte Uberprifung der Nachfrage auf den Rufbus-Linien. Bei starker
Nachfrage Umwandlung in fest bediente Linien

= UnterstUtzung der Kommunen mit Innerortslinien durch den Odenwaldkreis
(derzeit nur Erbach und Michelstadt)



- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Der bestehende NVP definiert Linienstandards zum zeitlichen und raumlichen
Angebot im Jedermannverkehr (siehe dazu Anlage VI-2 des bestehenden NVPs) :

= |[nnerortslinien-Standard (ILS) » 30-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr

Hauptlinien-Standard (HLS) » 60-Min.-Takt an Wochentagen, 05 — 22 Uhr
= ErschlieBungslinien-Standard (ELS) » 60-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr
= Grundversorgungs-Standard (GVS) » 120-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 18 Uhr
= |{ckenschlisse (LS) » 120-Min.-Takt an Wochentagen, 06 — 19 Uhr

= Abweichende Standards fir die besonderen Belange des Ausbildungsverkehrs in
Bezug auf die Schulstandorte

» Die bestehenden Standards werden in den neuen NVP unverandert
ubernommen



- 5) Anford d Ziel
EEE or erUﬂgen un ele

Die Zuordnung der einzelnen Standards orientieren sich an:

= Raum- und Siedlungsstruktur des Kreisgebietes
(Lage und Funktionen der zentralen Orte, Einwohnerdichten usw.)

= Verlauf und Bedeutungvon Siedlungs- und Verkehrsachsen

= Pendlerverflechtungen
(Berufstatige, teilw. auch Ausbildungsverkehr)

= potenzielle Fahrgastnachfrage

= tatsachlich erreichte Fahrgastnachfrage auf den Linien des
straBengebundenen OPNV im Bestand



- 5) Anford d Ziel
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Die Ziele fiir den neuen NVP sind:

= Trotz angespannter Haushaltslage sind Stand heute keine Reduktion des Angebots
vorgesehen.

= Aber: es sind auch keine wesentlichen Angebotserweiterungen vorgesehen.

= Der Ausbau und die Modernisierung von Haltestellen soll weitergehen

= Weitere Fahrgast-Informationssysteme (DFI-Anzeigen und Online-Information)

= Wandel zu klimafreundlichem Verkehr (Dekarbonisierungsstrategie, Elektromobilitat)
= EinfUhrungeines Jugendtaxi (wird zurzeit geprift)

= Strengere Qualitatskontrollen auf den lokalen Buslinien

= Vorgabe weitergehender Qualitatskriterien fUr die Fahrzeuge der Zukuntft,
z.B. die EinfUhrung kreisweiter Ansage der Haltestellen in den Fahrzeugen
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) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Rechtliche Rahmenbedingungen:

Anzuwenden bei Beschaffung von Fahrzeugen bzw. bei Dienstleistungsauftragen von
Verkehrsdiensten

= Mit dem Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraB3enfahrzeuge (Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz — SaubFahrzeugBeschG) hat der Bundestag die
Richtlinien der EU in nationales Recht umgesetzt

= Das Gesetz legt fur 6ffentliche Auftrage (im Oberschwellenbereich, d.h. europaweite
Vergabeverfahren, Auftragsvolumen >215.000 EUR netto)

» deren Auftragsbekanntmachungen nach dem
2. August 2021 veroffentlicht wurden oder

» deren Aufforderung zur Angebotsabgabe nach dem 2. August 2021 erfolgte
(SaubFahrzeugBeschG §10),

= Quoten fUr die Beschaffung von sauberen Antrieben bei StraBenfahrzeugen der
Fahrzeugklassen
M (Personenbeforderung) und N (Giiterbeforderung)
fest.



) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Was

bedeutet das im Einzelnen:

Klasse Fahrzeuge fur..

M1
M2
M3
M3
M3
N1

N2
N3

Personenbeférderung; bis 8 Sitzplatze
Personenbeférderung; > 8 Sitzplatze; <5 Tonnen
Personenbeférderung; > 8 Sitzplatze; > 5 Tonnen
(A) < 22 Fahrgaste; Stehplatze (Kleinbus/Midibus OPNV)
() > 22 Fahrgaste; Stehplatze; (Stadtbus)
GUterbefdérderung; < 3,5 Tonnen
GUterbeférderung; > 3,5 Tonnen und < 12 Tonnen

GUterbeférderung; > 12 Tonnen

Fir alle aufgefiihrten Klassen gilt die Quotierung des SaubFahrzeugBeschG.

Keine Quotierung gem. SaubFahrzeugBeschG bei Fahrzeugen wie z.B.
Uberlandbussen, Reisebussen oder Rollstuhlfahrzeugen oder bei OPNV-
Dienstleistungsauftragen <300.000 km p.a. oder < 1 Mio. EUR p.a.



) Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Fahrzeugquoten:
2021-2025 2026-2030
Klasse M1 . .
Klasse N1 38,5% 38,5%

Klasse M2 38.5% 38,5%
7

KI M

o o Klassel
s

bis 2025:

Antriebe bis 50g CO2/km
ab 2026:

Antriebe mit 0g CO2/km

Alle Antriebsarten gemaB der
giiltigen Abgasnormen

Biomethan - Antrieb
Bio- und synthetische Kraftstoffe
Plug-in-Hybridbus

Elektrobus (BEV)
Elektrobus (O-Bus)
Elektrobus (H2)

Verbrennungsmotor mit
< 1g/CO2/KWh bzw. km

iIGDB 222
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- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Definition und Zielsetzung eines barrierefreien OPNV (1):

= bezieht alle Nutzergruppen mit permanent oder temporar
eingeschrankter Mobilitat ein
= im Fokus steheni. d. R.
» Rollstuhlfahrer
» Gehbehinderte
» Sehbehinderte
= nicht zu vernachlassigen sind:

Gehdrlose, Greifbehinderte, Hochbetagte, Personen mit Konzentrations- und
Orientierungsbeeintrachtigungen, Kleinwilchsige, Analphabeten

= auBerdem Personen mit zeitweisen oder situationsbedingten
Einschrankungen verschiedener Art:
» temporadr Gehbehinderte
» mit Kinderwagen
»  mit schwerem Gepack



17 7) Barrierefreiheit
- ) Barrierefreihei
Definition und Zielsetzung eines barrierefreien OPNV (11):
= dem vorgenannten Personenkreis die Moglichkeit eréffnen, einer
» eigenstandigen,
» selbstbestimmten,
» unabhangigen —d. h. ohne fremde Hilfestellung,
» sicheren Nutzung

...des OPNV im Alltag nachzukommen

= Voraussetzung fur die Umsetzungim OPNV-System:

» Eine behinderte oder anderweitig mobilitatseingeschrankte Person ist von
sich aus in der Lage in anderen Lebensbereichen eigenstandig, selbstbestimmt und
unabhangig zu agieren



- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Normative Anforderungen an die Barrierefreiheit in § 8 Abs. 3 PBefG (Auszug):

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu ber(icksichtigen, far die Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen.

Die [..] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begrindet werden.

Im Nahverkehrsplan werden Aussagen tber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaBnahmen getroffen.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu
beteiligen, soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte,
\lerbande der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgéste und
Fahrgastverbande anzuhéren.

lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berdicksichtigen.*



] 7) Barrierefreiheit

- arrierefreihei
Zielsetzung ist die Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV auf
dem Gebiet des Odenwaldkreises
= Verankerungim neuen NVP

» Fortfihrung der dynamischen Zielsetzung als realistische Vorgehensweise.

» Keine feste Umsetzungsvorgabe, da erfahrungsgemal3 unrealistisch.
= Einbeziehung aller 6ffentlichen Verkehrsmittel (Zug, Bus).

= Themenfelder sind:
» bauliche Infrastrukturen (Bahnstationen, Haltestellen)
» Fahrzeuge (Schiene, Stral3e)
» Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

» |aufender Betrieb und Unterhalt



BRSNSl 7) Barriercfreiheit
- ) Barrierefreihei

Anstreben der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV im Odenwaldkreis fiir:

Odenwaldbahn zwischen Hochst i. Odw. und Erbach (soweit herstellbar)

Regionale und lokale Bushauptlinien (HLS)
» Fahrzeuge der Kategorie A

» ausgebaute Haltestellen innerorts (im Umfeld relevanter Bebauung)*

ErschlieBungslinien (ELS): Bei Taktfahrten in Festbedienung mit Fahrzeugen der
Kategorie A; Haltestellen nur so weit Abschnitte mit Hauptlinien oder in ERB/MI.

CityBus Erbach und Michelstadt (ILS)
» Fahrzeuge der Kategorie A (Midibus)

» ausgebaute Haltestellen*

= Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

(*) vorgeschlagene Mindestfrequentierung von 25 Fahrgasten pro Schulwerktag in der Summe Uber alle Ein- und
Aussteiger an allen Positionen



1 7) Barrierefreiheit
- arrieretreinel
Ausnahmen von einer vollstandigen Barrierefreiheit im Odenwaldkreis fuir:

= Stationen der Odenwaldbahn zwischen Erbach und Eberbach und in Hochst-
Hetschbach

= Verstarkerfahrten fUr den Ausbildungsverkehr auf den regionalen und lokalen
Buskorridoren (HLS, ELS)

= Bediengebiete abseits der regionalen und lokalen Buskorridore (HLS, ELS), flr die eine
alternative Bedienung mit dem Produkt taxOMobil (GVS) in Frage kommt.

= fest bediente Fahrplanfahrten, bedarfsgesteuerte oder alternative Angebotsformen
mit Kleinbussen, Vans, GroBraum-Pkw und Pkw (RufBus, taxOmobil)

= Haltestellen mit einer geringen schulwerktaglichen Frequentierung unter 25
Fahrgasten, auch wenn diese an Bushauptkorridoren (HLS) oder im Bediengebiet des
(tyBus-Systems Erbach/Michelstadt (ILS) liegen



- 6) Barrierefreiheit .
arrieretreinel
NEN o

Musterbeispiel zur barrierefreien
Gestaltung einer Bushaltestelle

Quelle: Hessen Mobil — StraBBen- und
Verkehrsmanagement 2017

Haltestellen-Kap

mit differenzierter Bordhohe
Stand 26.06.2017 -

| | [ ] ]
Fortschreibung Lokaler Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029 !,gD.,B ===




- 7) Barrierefreiheit
1 arrieretrreineil

Foto zeigt ausgebaute Bushaltestelle
an der Westseite des Bahnhofs Bad
Kénig

Kasseler Sonderbord mit 18 cm
taktiles Leitsystem

Dynamische Fahrgastinforma-
tionsanzeige (hier nur Rickseite) mit
akustischer Ausgabe

Niederflurbus der Linie 29 steht
gerade und spaltfrei an der
Bordsteinkante

nahezu barrierefreier Ubergang
zwischen Bussteig und Fahrzeug

alles ideal?

Foto: HMVIS der RMS 2015

iIGDB 222

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn ]



.-

Linie = @ Hallenbad

10
Erbacher Str.

Post
Goethestr. -

Erbach Gesungheitszentrum

7@ REC

| | : .
7) Barrierefreiheit 38

Bsp. fUr bar-
rierefreie Bus-
fahrzeuge mit

Klapprampe

Niederflur-
einstieg

kontrast-
reicher
Innenraum

Mehrzweck-
flache

Haltetasten
RUckenlehne

TFT-Monitor
flr opt. FGI

Fotos: OREG

iIGDB ===

Verkehrsplanung + Beratung ...



odenwcldmobil.de

1: 078 e T i
Y e, 07 7L s

O

T:on Hna
od#nwalc

MEUTORSTRASSE 18 - 4720 MICHELSTATT | Daw
Tew osas1 / 84450

WWW.WISSMUELLER.DE

A

.\u’erkehrspl'anung + Be.ratung ...
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Fortschreibung Lokaler Nahverkehrsplan 2025-2029 OREG mbH
fur den Odenwaldkreis Geschéftsbereich Nahverkehr

hier: Information der Kreispolitik und der Interessenverbande des

. Datum
Odenwaldkreises 21.05.2024
Aktenzeichen
Protokoll
Datum / Uhrzeit: 02.05.2014 / 14:00- 16:30 Uhr
Ort: Volksbank Atrium
Helmholtzstrasse 1, 64711 Erbach
Teilnehmer/-innen: Herr German, Fahrgastbeirat

Frau Bihler-Kowarsch, B90/Die Griinen Kreistagsfraktion
Herr Kowarsch, B90/Die Griinen Oberzent

Herr Schmauf3, CDU Odenwald

Herr Trautmann, DRK-Odenwaldkreis

Herr Conrady, B90/Griinen AK Mobilitat

Frau Seibert, Kreis-Elternbeirat Odenwald

Herr Hel3, Odenwaldbahn-Initiative

Herr Schafer, Fahrgastbeirat/BSBH

Herr Zessih, Gemeinde Hochst i. Odenwald

Herr Donig, Odenwaldkreis

Herr Holschuh, Odenwaldkreis

Herr Miller, Birgermeister der Gemeinde Brensbach
Frau Nennstiel, Vorstand Behindertenbeirat Odenwald
Frau Kissinger, Behindertenclub Odw. / Parkinson RG
Herr Scheuermann, Behindertensport

Frau Seiler, B90/Die Griinen Kreistagsfraktion

Herr Dillmann, OREG

Herr Reinhardt, OREG

Herr Dr. Neumaier, IGDB

Herr Wagner, IGDB

Pos. | Beschreibung

1 BegruRung durch den Leiter des Geschéftsbereiches Nahverkehr der OREG,
Herrn Dillmann

2 Nahverkehrsplan als Rahmenplan

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 3-6
3 Was wurde in den letzten 5 Jahren erreicht?

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siche Anlage 1, Folien 8-10
4 Entwicklungen im Odenwaldkreis

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, sieche Anlage 1, Folien 12-13
5 1. Diskussionsrunde

Die Diskussion beginnt mit einer Wortmeldung von Herrn HeR (Odenwald-
bahn-Initiative) zur Bedeutung eines guten Schienen- und Busnetzes flr den
Odenwaldkreis. Er hebt die Achse Bensheim-Reichelsheim-Michelstadt her-
vor; Die Notwendigkeit einer Verzahnung zwischen SPNV und Bus stellt hohe




Anspriiche an die Zuverlassigkeit u.a. des SPNV. Die IGDB bestatigt diese
Beobachtung und betont, dass der SPNV das Ruckgrat des 6ffentlichen Nah-
verkehrs darstellt und weist auch darauf hin, dass Planung- Organisation und
Finanzierung des SPNV allerdings aufRerhalb des Einflusses des Odenwald-
kreises liegt. Verantwortlich hierfir ist der RMV.

Herr Kowarsch (B90/Griine) greift die Wichtigkeit der Verzahnung und Ab-
stimmung zwischen S-Bahnen und Bussen am Beispiel des Anschlusses am
Bahnhof Eberbach Richtung Michelstadt auf. Weiterhin bemangelt er fehlende
Buswartehallen sowie die Funktionsfahigkeit und Verlasslichkeit von digitalen
Anzeigen. Auf den Bussen der Linie 50 sei die Barrierefreiheit nicht immer
gewabhrleistet, da dort auch Reisebusse zum Einsatz kamen (Anm: Gemaf
Verkehrsvertrag dirfen auch sogenannte Kombibusse als Verstarkerfahr-
zeuge eingesetzt werden). Herr Dr. Neumaier (IGDB) greift den Hinweis auf
eine verlassliche Fahrgastinformation auf und fiihrt weiter aus, dass die Ansa-
gen im Fahrzeug Bestandteil der elektronischen Anschlusssicherung sind.
Gleichzeitig betont er die zuklnftige Verpflichtung der Verkehrsunternehmen
zu einer funktionierenden Haltestellenansage im Bus. Herr Reinhardt
(OREG) konkretisiert die von Herr Kowarsch aufgeworfene Problematik der
Anschlusssicherung, indem er den Fokus auf die SPNV-Anschlisse in Michel-
stadt legt. Es ist generell eine Anschlusssicherung von 5 Minten vorgesehen,
wobei die Kritik in dem konkreten Fall der Achse Eberbach-Michelstadt sich
auf die Buslinie 50 bezieht. Herr Kowarsch weist darauf hin, dass diese 5
Minuten von den Busfahrern oft nicht eingehalten werden. Herr Reinhardt
(OREG) erlautert daraufthin auf die Situation der Busfahrer und deren Ermes-
sensspielraum beziglich der Wartezeit, der ein Einhalten der 5-minitigen An-
schlusswartezeit nicht immer garantieren kann.

Auf die Frage von Herrn Germann (Fahrgastbeirat), wie die Qualitatskon-
trolle bzw. die Qualitatssicherung bei der OREG umgesetzt und geregelt
wird, verweist Herr Reinhardt (OREG) auf das Hinweismanagement fiir
Kundenbeschwerden. In diesem Rahmen erfolgt eine Nachfrage beim ent-
sprechenden Verkehrsunternehmen mit anschlielendem Kundenfeedback
direkt an den Fahrgast. Das gesamte Hinweismanagement erfolgt anonym,
aber mit direkter Riickmeldung an den Kunden. Auflerdem Gberwacht die
OREG die Einhaltung des Verkehrs-Service-Vertrages.

Herr HeR (Odenwaldbahn-Initiative) greift noch einmal die Anschlusssiche-
rung am Bahnhof Eberbach auf und fiigt hinzu, dass die Bahnen der VIAS im
Rahmen der Mdglichkeiten auf verspatete S-Bahn Anschliisse warten. Zu
der von Herr Kowarsch (B90/Griine) angesprochenen mangelnden Barrie-
refreiheit auf der Linie 50 bemerkt er, dass zwar nicht durchgehend Nieder-
flurbusse zum Einsatz kommen, aber einen guten Standard bzgl. der Aufent-
haltsqualitat im Bus gewahrleisten. Herr Dillmann (OREG) bestatigt, dass
auch fiir die OREG der Einsatz von Niederflurbussen im Vordergrund steht.

Herr Kowarsch (B90/Griine) fragt, ob die vorgesehenen Abfahrtszeiten der
Busse in Eberbach elektronisch Gbermittelt werden kénnen, wenn man aus
Richtung Mannheim mit Verspatung kommt. Herr Reinhardt (OREG) erklart,
dass es sich bei den auf der Internetseite von Odenwaldmobil sowie in der
App gezeigten Daten um Echtzeitdaten und keine Prognosedaten handelt.
Die im Ermessenspielraum der 5-mindtigen Anschlusssicherung liegende
Abfahrtszeit des Busses kann nicht im Vornherein sicher prognostiziert wer-
den. Wohl aber kann der Bus-Fahrer die Ankunft der S-Bahn einsehen und
Uber seine Wartezeit bzw. Abfahrtszeit entscheiden. Herr Kowarsch weist da-
rauf hin, dass sich der Fahrgast eine prognostizierte Abfahrtzeit wiinsche.
Herr Reinhardt (OREG) weist bezliglich der Wartezeiten auf die betriebli-
chen Rahmenbedingungen im Rahmen der Fahrzeugumlaufe (Vermeidung
von Verspatungen im weiteren Betriebsablauf) hin.

Frau Seibert (Kreiselternbeirat) greift die Anschlussproblematik vom Zug
auf den Bus am Beispiel Hochst auf. Herr Reinhardt (OREG) kann dies
nachvollziehen und erganzt, dass in Héchst die hohe Verspatungsquote die
Anschlusssicherung erschwert. Im Rahmen der Fahrtzielgarantie wird die
Reisekette aber auch bei groferen Verspatungen aufrecht gehalten. Die
Fahrgastrechte regeln dies im Fall einer Betriebsstérung Uber die Service-Nr.
06061 /97 99 66. Ein Grund fiir einen Anruf unter der Notfall-Hotline liegt
vor, wenn der Bus an der Haltestelle vorbeigefahren, vor der angegebenen




Abfahrtszeit abgefahren ist oder eine Verspatung von mehr als 15 Minuten
hat.

Herr Holschuh (MdL (SPD)) bringt mit der Frage nach der Finanzierung ei-
nen neuen Themenkomplex in die Diskussionsrunde. Er betont, dass die Fi-
nanzierung alle 5 Jahre neu abgestimmt werden muss. Seine Frage zielt auf
die Kosten fiir zusatzlichen OPNV-Bedarf im Odenwaldkreis ab sowie nach
moglichen Einsparpotenzialen. Er lobt das vorhandene gute OPNV-Angebot
des Kreises und dessen positive subjektive Wahrnehmung. Er schlagt vor die
Leistungen des OPNV kreisiibergreifend und somit gegeniiber anderen Regi-
onen vergleichbar im Nahverkehrsplan darzustellen. Benchmark- Vergleiche
oder Querverweise auf andere Kreise seien fur die Politik sehr hilfreich. Herr
Dillmann (OREG) greift den Aspekt der Finanzierung auf, weist aber vorher
auf ,garantiert mobil!* als einmaliges Produkt hin, das unberihrt von den
Problemen des sog. On-Demand Verkehrs sei. Der Erfolg von ,garantiert
mobil!“ spiegele sich in der positiven Resonanz aus der Befragung der Biir-
ger wider. Zusatzlich verweist er auf die aktuell stattfindende Fahrgastbefra-
gung (Anmerkung: welche von der IGDB durchgefiihrt wird). Die finanziellen
Spielraume werden von den Nachwirkungen der Corona-Pandemie sowie
der aktuellen weltpolitischen Lage v.a. im Rahmen des Ukraine-Krieges klei-
ner. Auf der Einnahmenseite ist der Status des Jahres 2019 noch nicht wie-
der erreicht. Er betont, dass der Spagat zwischen Bedirfnissen bzw. Win-
schen der Kunden einerseits und Finanzierbarkeit andererseits in die politi-
schen Gremien getragen werden muss. Zusatzlich ist durch das 49-
Euro/Deutschland-Ticket eine weitere Finanzierungslicke entstanden.

Kevin SchmauB (CDU) greift die von Herrn Dillmann (OREG) beschrie-
bene Situation des Spagats zwischen Angebot/Nachfrage und Finanzierung
auf und schlussfolgert, dass dem Wunsch nach einem Ausbau des Angebots
die mogliche Notwendigkeit von Einstellungen von Verkehren gegentber-
steht. Das bringt ihn zu der Frage, ob es Uberhaupt ein Einsparpotenzial gibt.
Herr Dillmann (OREG) geht auf diese Frage ein mit dem Hinweis auf die
Auswertung der Fahrgastzahlen der letzten 5 Jahre. Genau diese Kosten-
Nutzen Frage zu beantworten sei Aufgabe des Nahverkehrsplans. Herr Dr.
Neumaier (IGDB) greift diese Aufgabe auf und verweist beziiglich der Inves-
titionen auf das sog. ,Henne-Ei“ Problem: die zentrale Herausforderung vor
Investitionsentscheidungen im OPNV ist immer die Frage nach den Auswir-
kungen dieser Entscheidung auf die Fahrgastzahlen.

Herr Conradi (B90/Griine AK Mobilitat) betont, dass in der Bevélkerung ein
breites Interesse am OPNV besteht, welches jedoch sich nicht in der Nut-
zung widerspiegelt. Herr Dr. Neumaier (IGDB) sieht hier die Zuverlassigkeit
des OPNV als Ursache dieser Diskrepanz. Herr Reinhardt (OREG) erganzt
diesen Aspekt um die Bedeutung von Haltestelleninformationstafeln und dy-
namischen Informationsanzeigen.

Frau Seibert (Kreiselternbeirat) geht im Folgenden genauer auf die Situa-
tion der Schiilerinnen und Schuiler ein. Einleitend fragt sie, ob es ein Ranking
der Beschwerden seitens der OREG gibt. Als Beispiele nennt sie Beschwer-
den in Bezug auf zu volle bzw. verspatete Busse. Sie beschreibt ihre Be-
obachtung, wonach Verspatungen auch abhangig vom Busfahrer sein. Dazu
bittet die OREG um zeitnahe Ruckmeldung, um diesen Beschwerden nach-
gehen zu kdénnen. Als Besonderheit nennt Frau Seibert die Situation an den
beweglichen Feiertagen, am letzten Schultag vor den Ferien sowie zum
Schulanfang nach den Ferien. Herr Reinhardt (OREG) erlautert, dass es im
Odenwald keinen ausgelagerten Schulerverkehr gibt, sondern dass der
Schulerverkehr in den Linienverkehr integriert sei. Daraus resultiert, dass an
beweglichen Ferientagen sowie auf abweichende Unterrichtszeiten zu be-
sonderen Schultagen im Rahmen der betrieblichen Umlaufplanung nicht ein-
gegangen werden kann bzw. dass die Umlaufplanung nicht an diese sog. be-
sonderen Schultage angepasst werden kann. Es wurde in der Vergangenheit
die Rickfahrt nach der 4. Stunde zugunsten einer Rickfahrt nach der 9.
Stunde aufgegeben. Darauf haben die Schulen reagiert und den Schul-
schluss zur 4. Stunde eingestellt zugunsten einer Unterrichtsdauer bis zur 6.
Stunde. Frau Seibert weist ihrerseits auf ihre Rolle als Vertreterin der Eltern-
schaft hin, von der die geschilderten Probleme an sie herangetragen werden.
Far ein besseres Verstandnis der Situation in der Schilerbeférderung ver-
weist die OREG auf die jeweiligen Einzugsbereiche der Schulen. An diesen




Einzugsbereichen orientiert sich die Schulwege und somit die Schilerbefor-
derung zwischen Wohnort und der jeweils zustdndigen Schule. Die Bedie-
nungsstandards sehen ebenfalls vor, dass ab 75 (65 wahrend der Corona-
Pandemie) Schiilern Verstarkerbusse eingesetzt werden. Allerdings wird das
Angebot von den Schiilern nicht gleichmafig angenommen, wodurch es zu
einer ungleichmaRigen Auslastung der Busse kommt, was wiederum die
Sitzplatzproblematik verscharft. Das andere aber nichts an der Tatsache,
dass fur 50% der beférderten Schiler nur Stehplatze zur Verfiigung stehen.
Frau Seibert fragt nach dem Einsatz von Buslotsen, da die Fahrer nicht in
der Lage seien, sich neben dem Strallenverkehr noch um die Kinder im Bus
zu kimmern. Herr Reinhardt verweist hier auf ein vom RMV initiiertes Projekt
namens ,RMV-Bus&Bahnbegleiter®, welches nach seiner Erinnerung zwi-
schen 2008 und 2014 lief. Zusatzlich gab es vor der Corona-Pandemie noch
ein Angebot im Rahmen der OREG-Busschule zur Sensibilisierung von Viert-
klasslern zu korrektem Verhalten im Bus. Als weiteren Beschwerdepunkt, der
seitens der Eltern an sie herangetragen wurde, nennt Frau Seibert den
Wunsch nach einem kostenlosen Schiilerticket unabhangig von einer Be-
rechtigung aufgrund der Entfernung von Wohnort zum Schulort. Aktuell fihrt
dies zu einer Ungleichberechtigung der Schiiler ohne Ticket, die sich v.a.
auch in der nicht vorhandenen Mdglichkeit einer Nutzung des Tickets fur
Freizeitzwecke zeigt. Besonders Schiiler, welche an den Schulstandorten
Breitenbach, Héchst oder Bad Koénig mit Wohnsitz gemeldet sind, fihlen sich
dadurch benachteiligt. Herr Holschuh (Odenwaldkreis) erklart, dass das
Land die Regeln fir eine Berechtigung fur ein kostenfreies Ticket aufstellt.
Das Landesticket gleiche das ungefahr aus. Der Wohnort und die Entfernung
seien keine befriedigenden Kriterien, aber alternative Lésungen seien nicht
finanzierbar.

Biirgerbeteiligung

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siche Anlage 1, Folien 15-19

Anforderungen und Ziele

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siche Anlage 1, Folien 21-24

Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siehe Anlage 1, Folien 26-28

Barrierefreiheit

Vortrag durch Herrn Dr. Neumaier, siche Anlage 1, Folien 30-38

2. Diskussionsrunde

Frau Kissinger (Behindertenclub Odenwald) fragt nach einer Verbindung
vom Gersprenztal zu den Hochschulen in Frankfurt und Darmstadt. Ihre Be-
denken bzgl. einer fehlenden Verbindung kénnen aber mit dem Hinweis auf
die dort verkehrenden regionalen Linien 693 bzw. X69 abgemildert werden.

Herr Scheuermann (Behindertensportverband) bringt den wichtigen The-
menkomplex der Barrierefreiheit in die Diskussionsrunde. Seine Ausfiihrungen
beginnen mit dem Hinweis auf eine fur mobilitdtseingeschrankte Menschen
nicht hinreichende ErschlieBung des Kreisgebiets mit Haltestellen, so dass
Wegezeiten von max. 10 Minuten notwendig sind. Zusatzlich seien die Bus-
fahrer nicht ausreichend geschult und sensibilisiert fir den Umgang mit Roll-
stuhlfahrern, was auch die Nutzung der Klapprampe einschlie3t. Er duf3ert Be-
denken bzgl. der Gefahr, die von einer zu schnellen Fahrweise der Busfahrer
ausgeht. Altere Menschen hétten zusatzlich eine Hemmschwelle die Fahrer
direkt auf ihr Fahrverhalten anzusprechen. Den Grund fiir das Fahrverhalten
sieht er in den einzuholenden Verspatungen, welche sich aus den meistens
sehr kurzen Fahrzeitpuffern der Fahrzeugumlaufe ergeben. Herr Reinhardt
aulerst volles Verstandnis und sieht ebenfalls eine Notwendigkeit in der Schu-
lung des Fahrpersonals. Er weist erganzend auf den Verkehrsservicevertrag
hin, welcher bis 2029 gliltig ist. Da in diese Laufzeit die Gliltigkeit des neuen
Nahverkehrsplan fallt, soll dieser auch in Bezug auf solche Fragen die giltigen
Standards optimiert.

In den Themenbereich der Barrierefreiheit fallt auch die Anfrage von Frau
Nennstiel (Behindertenbeirat Odenwald). Sie fragt nach der Bewertung der
noch nicht ausgebauten Haltestellen. Herr Reinhardt greift die Frage auf mit
dem Hinweis, dass diese Haltestellen bzgl. ihrer Frequentierung beobachtet




und kategorisiert wurden. Herr Dillmann (OREG) ergénzt, dass die OREG
selbst keine Haltestellen baut, sondern dies in der Verantwortung der Kommu-
nen liegt. Allerdings hat die OREG in Bezug auf den Haltestellenausbau eine
beratende Funktion. Auf den Hinweis von Herrn Miiller (SPD-Fraktion) zur
konkreten Situation in Brensbach und den baulichen Herausforderungen bei
Ein- und Ausfahrten geht Herr Dillmann ebenso ein. Wahrend es flr Ein- und
Ausfahrten bauliche Losungen gibt, gestaltet sich der barrierefreie Ausbau
z.B. fir Haltestellen im Kurvenbereich schwierig.

Frau Biihler-Kowarsch (B90/Griine) bringt in die Diskussion ein, dass die
Umsetzung der Barrierefreiheit im OPNV in den letzten 30 Jahren zu wenig
Fortschritte gemacht hat. Gleichzeitig wirden von Barrierefreiheit aber alle
Menschen profitieren. Mit einem Verweis auf die Menschenrechte (Anmer-
kung: GemalR der Charta der Grundrechte der EU-Artikel 21 und 26 stellt Bar-
rierefreiheit fir Menschen mit Behinderungen ein Grundrecht dar) schlief3t sie
ihr Pladoyer ab. Herr Dillmann (OREG) erganzt das Pladoyer mit dem Hin-
weis auf das Personenbeférderungsgesetz (PBefG), welches die Barrierefrei-
heit regelt. Er stimmt auflerdem zu, dass Barrierefreiheit kein neuer Gedanke
sei, die Umsetzung aber stark von den finanziellen Mitteln der Kommunen ab-
hangt. Herr Reinhardt (OREG) weist in diesem Zusammenhang auf die kon-
tinuierliche Haltestellenerfassung hin und greift somit den Wunsch nach einem
Informationssystem fir eine barrierefreie Reisekette auf. Frau Nennstiel (Be-
hindertenbeirat Odenwald) betont die allgemein hohe Hemmschwelle fiir
Rollstuhlfahrer den OPNV zu nutzen. Sie veranschaulicht dies an dem Platz-
mangel in den Bussen, der sich beispielsweise im Freizeitverkehr durch das
Nebeneinander von Fahrrad und Rollstuhl auf begrenzter daflir vorgesehener
Flache im Bus ergibt. Herr Reinhardt (OREG) erwahnt daraufhin das taxO-
Mobil, welches flachendeckende Barrierefreiheit garantiert. Mit Riicksicht auf
die Disposition und einer daraus resultierenden Voranmeldefrist von 5 Stun-
den kann dieser Service zu den Betriebszeiten Montag bis Freitag 05-22 Uhr,
Samstag 06-22 Uhr und Sonn- und Feiertag 08-22 Uhr genutzt werden. Herr
Reinhardt (OREG) fiihrt weiter aus, dass das Angebot u.a. dank der Arbeit
des Referenten fiir Mobilititsmanagement weiter bekannt gemacht werden
soll. Auf den Hinweis von Herrn Miiller (SPD) zur Sicherstellung der weiteren
zukilnftigen Finanzierung dieser Mobilitdtsgarantie erklart Herr Reinhardt
(OREG), dass die Kommunen den Zuschlagstarif der taxoOMobil-Fahrten mit
50% subventionieren. Als weiteren Anreiz fir den Fahrgast gibt es einen Frih-
bucher-Rabatt sowie einen Zubucher-Rabatt bei Fahrtbiindelungen. Es han-
delt sich hierbei aber um ein ergdnzendes Angebot im Sinne einer zusatzli-
chen Absicherung fir den Fahrgast, welche aber keine Regelfahrten ersetzt
bzw. ein paralleles Angebot schafft.

Gez.
i. V. Stefan Reinhardt

Leiter des Geschaftsbereichs
Nahverkehr

Anlagen

Prasentationsfolien ,Fortschreibung Lokaler Nahverkehrsplan (NVP) fir den Oden-
waldkreis 2025-2029 — Beteiligungsverfahren 2. Stufe
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VII-9 Zum Anhorungsverfahren eingeladene Institutionen

Kommunen
Gemeinde Brensbach
Gemeinde Brombachtal
Gemeinde Frankisch-Crumbach
Gemeinde Hochst i. Odw.
Gemeinde Liitzelbach
Gemeinde Mossautal
Gemeinde Reichelsheim
Stadt Bad Konig
Stadt Breuberg
Stadt Erbach
Stadt Michelstadt
Stadt Oberzent

Odenwaldkreis
Akademie fur lebenslanges Lernen - Volkshochschule Odenwaldkreis
Gleichstellungsbeauftragte / Frauenbeauftragte
Hauptabteilung Ill - Schule und Jugend - Schulverwaltung
Hauptabteilung IX - Landlicher Raum u. a. - Dorfentwicklung

HauptabteilungV - Landesaufgaben, Umwelt u. Verkehr, Rechtsamt - Verkehrswe-
sen

Odenwald Tourismus GmbH

Odenwald-Regional-Gesellschaft mbH (OREG) - Wirtschafts-Service

Kreistag
Landrat Odenwaldkreis

Erster Kreisbeigeordneter

Blindnis 90 / Die Griinen Odenwaldkreis

CDU Kreisverband Odenwaldkreis
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Die Linke Kreisverband Odenwaldkreis Regionalbuiro der Linken Siidhessen
FDP Odenwaldkreis

SPD-Unterbezirk Odenwaldkreis

UWG Odenwaldkreis

AfD Odenwald

(benachbarte) Aufgabentrager/-organisationen und Verkehrsverbiinde
Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation (DADINA)
Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation (DADINA)

Kreis Bergstrale

Landkreis Aschaffenburg

Landkreis Miltenberg

Neckar-Odenwald-Kreis

Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV)
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)

Rhein-Neckar-Kreis

Verkehrsgemeinschaft am Bayerischen Untermain GmbH (VAB)
Verkehrsgemeinschaft am Bayerischen Untermain GmbH (VAB)

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH (VRN)

Land Hessen
Hessen Mobil - KC Verkehrsinfrastrukturforderung Sud, Darmstadt
Hessen Mobil - StralRen- und Verkehrsmanagement
Hessen Mobil - StraRen- und Verkehrsmanagement, Wiesbaden
Hessen Mobil
Hessen Mobil
Hessen Mobil

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie Verkehr und Landesentwicklung
(HMWEVL)

Regierungsprasidium Darmstadt
Polizeidirektion Odenwaldkreis

Staatliches Schulamt fiir den Kreis Bergstrafse und den Odenwaldkreis

Seite 2
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Verkehrsunternehmen ...
Odenwalder Verkehrsbetriebe GmbH
Busverkehr Wissmdller GmbH
Kirchgaliner Reisen GmbH
Omnibusbetrieb Lust
Omnibus-Friedrich GmbH
Omnibusbetrieb Winzenhdler GmbH & Co. KG
Georg Sauter GmbH
Verkehrsgesellschaft Gesprenztal mbH
Vias GmbH
Stadtwerke Eberbach (SWE)
Stadtwerke Michelstadt GmbH (SWM)
Verkehrsgesellschaft mbH Untermain (VU)
Omnibusunternehmen A. Wielmann & Sohn
Heinrich Jungermann GmbH

Wifi-Wiessmann & Fischer GmbH & Co.KG

... und ihre Fachverbande
Landesverband Hessischer Omnibusunternehmere.V. (LHO)
Fachverband Omnibusverkehr Hessen e.V. (FOH)
Landesverband Hessischer Omnibusunternehmen e.V. (LHO)

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), Landesgruppe Hes.

Sozialverbande
Arbeiterwohlfahrt Kreisverband Odenwaldkreis (AWO)
Beirat fur Menschen mit Behinderungen des Odenwaldkreises
Beauftragte flir Menschen mit Behinderung im Odenwaldkreis
Caritasverband Darmstadt e. V. - AuRenstelle Erbach
Deutsches Rotes Kreuz, Kreisverband Odenwaldkreis e.V.
Diakonisches Werk Odenwaldkreis
Lebenshilfe Odenwaldkreis e. V.

Sozialverband VdK Deutschland e.V., Kreisverband Odenwaldkreis

Seite 3
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Blinden- und Sehbehindertenbund e.V. in Hessen, Bez.-Gruppe Darmstadt-Suid-
hessen

Aktion behindertes Kind

Deutsche Parkinsonvereinigung e.V.

Zweckverband Zentrum Gemeinschaftshilfe

AWO Interga gGmbH

Haus Brombachtal gGmbH

Hessischer Behinderten und Rehabiliations- Sportverband e.V.
Unterstutzungsverein Christopherus e. V. Stidhessen

Nieder Ramstadter Diakonie

Paritatische Projekte GmbH Selbsthilfebliro GmbH Selbsthilfebiiro Odenwald

Seniorenkomission des Odenwaldkreises

Verbande Umwelt, Verkehr, Wirtschaft und Fahrgaste
ADAC Hessen-Thuringen e.V.
Allgemeiner Deutscher Automobil-Club Hessen-Thiiringen e.V. (ADAC)
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V., Kreisverband Darmstadt-Dieburg
Auto Club Europa e.V. (ACE), Region Mitte
Bezirks-Landfrauen-Verein Reichelsheim (Odenwald) u. a.
Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. (BUND), KV Odenwald
Naturschutzbund Odenwaldkreis (NABU)
Kreisverkehrswacht Odenwald e.V.

Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V., Landesverband Hessen, KV Darmstadt-Die-
burg

Fahrgastbeirat Odenwaldkreis
Fahrgastbeirat RMV

Kreiselternbeirat

Kreisschilerbeirat

Feuerwehrverband des Odenwaldkreises
Kreisjugendring Odenwaldkreis

Pro Bahn &Buse.V.

Pro Bahn Starkenburge.V.
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Industrie-Vereinigung Odenwaldkreis e.V.

Deutscher Gewerkschaftsbund (DGB), Region Siidhessen

Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft (EVG), Geschaftsstelle Frankfurt am Main
Gewerkschaft Erziehung und Wissenschaft (GEW), Bezirksverband Suidhessen

IG Metall, Bezirk Mitte, Geschaftsstelle Darmstadt

IHK Darmstadt Rhein Main Neckar, Odenwaldkreis

Interessengemeinschaft Odenwald

Kreishandwerkerschaft Odenwald

ver.di - Vereinte Dienstleistungsgewerkschaft, Bezirk Stidhessen

Schulen
Grundschule Bad Konig mit Abteilung Forderschwerpunkt Sprachheilférderung
Waldbachschule Zell
Lindenhofschule
Grundschule Wersau
Breuberg-Schule
Grundschule Sandbach
Grundschule Brombachtal
Astrid-Lindgren-Schule Erbach
Schule am Treppenweg
Rodensteinschule
Schule an der Mumling
Grundschule am Limes (Standort Liitzel-Wiebelsbach)
Grundschule am Limes (Standort Seckmauern)
Schule am Hollerbusch
Stadtschule Michelstadt
Einhard-Schule Steinbach
Grundschule Vielbrunn
Grundschule Mossautal
Grundschule in der Stried
Reinhart-van-Gulpen-Schule

Grundschule Rothenberg
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Grundschule Sensbachtal
Reichenberg-Schule

Grundschule Beerfurth
Carl-Weyprecht-Schule
Georg-Ackermann-Schule

Schule am Sportpark

Ernst-Gobel-Schule

Gymnasium Michelstadt
Theodor-Litt-Schule

Oberzent-Schule
Georg-August-Zinn-Schule

Berufliches Schulzentrum Odenwaldkreis
Georg-Vetter-Schule

Schule am Drachenfeld

Briickenschule

FRISCH - Freie Inklusive Schule Michelstadt & Erbach

Evangelische Grundschule Weiten-Gesal’
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VII-10 Anlage TOB-Beteiligung: Stellungnahmen und Bewertung

Lfd. Nr Datum Institution Themenbereich Riickmeldung Riickmeldung mit Schwerpunkten Bewertung OREG

1|23.12.2025 |StraRenverkehrsbehérde Allgemein Die bestehenden Standards sollten beibehalten und - sofern méglich - weiter ausgebaut sowie Beibehaltung und Ausbau bestehender Standards Kenntnisnahme
entsprechend verbessert werden. Der OPNV stellt einen wesentlichen Bestandteil zur Sicherstellung
der Mobilitat im Odenwaldkreis dar und tragt zur Entlastung des Individualverkehrs bei.

2.111.01.2026 |Seniorenkommission Fahrzeuge Auf den Hauptlinien (z.B. Linie 50) miissen ausschlieRlich Niederflurbusse eingesetzt werden. Hauptlinien Kenntnisnahme
In den Bussen miissen die Haltestellen angezeigt und miindlich angekiindigt werden. - Einsatz von Niederflurbussen Die Anforderungen an die Busse sind im Kapitel Fahrzeuge enthalten. Die
Beim hinteren Busausstieg sind Haltegriffe fiir den Ausstieg notwendig (fiir Sehbehinderte oder - Anzeige und Ansage von Haltestellen im Bus Qualifizierung des Fahrpersonals tber kundenfreundliche und sichere Fahrweise ist
mobilitdtseingeschrénkte Menschen). - Haltegriff beim hinteren Busausstieg notwendig im Kapitel "Ergédnzende Anforderung" enthalten.

Schulung der Busfahrer, dass sie nicht losfahren diirfen, bevor die Fahrgéste sitzen oder einen sicheren |- Keine Anfahrt durch Busfahrer bevor die Fahrgaste sitzen oder Platz eingenommen haben
Stehplatz eingenommen haben.

2.2|11.01.2026 |Seniorenkommission Haltestellen Die Haupthaltestellen miissen einen Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten bieten. Haupthaltestellen Kenntnisnahme
Dort sind auch funktionierende elektronische Anzeigetafeln mit Echtzeitangaben notwendig. - Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten Die Ausstattung der Haltestellen mit Fahrgastuntersténden, Sitzgelegenheiten und
Es muss ersichtlich sein, ob der Bus verspatet oder bereits abgefahren ist bzw. gar nicht kommt. - Fehlende elektronische Anzeigetafeln mit Echtzeitangaben DFI-Tafeln liegt in der Verantwortung der Kommunen als StraRenbaulasttréger. Die
Barrierefreie Haltestellen machen nur Sinn, wenn die Busfahrer*innen diese auch korrekt anfahren. - Korrekte Anfahrt an barrierefreie Haltestellen Qualifizierung des Fahrpersonals ist im NVP festgeschrieben (s.o.).

2.3|11.01.2026 |Seniorenkommission Angebot Fiir die Hauptline 50 sind folgende Verbesserungen notwendig: Hauptlinie 50 Kenntnisnahme
- Die Anschlusssicherheit muss gewahrleistet sein, jede/r Busfahrer*in muss bis mindestens fiinf - Anschlusssicherung auf die S-Bahn in Eberbach (min. 5 Min. Wartezeit) Als Rahmenplan macht der NVP keine Aussagen zu konkreten Fahrplanlagen. Diese
Minuten auf die S-Bahn in Eberbach warten, sonst macht der Bus keinen Sinn. - Fehlende elektronische Anzeige am Bahnhofsvorplatz Eberbach werden im Rahmen der Feinplanung im Vorfeld der Ausschreibung der
- In Eberbach fehlt eine elektronische Anzeige am Bahnhofsvorplatz, um erkennen zu kdnnen, ob der |- Halb-Stunden-Takt in der HVZ Linienbiindel festgelegt.
Bus bereits abgefahren ist, wann er kommt, bzw. ob er iiberhaupt kommt. - Am Wochenende mind. 60-Min-Takt

- Zu den Hauptverkehrszeiten ist ein Halb-Stunden-Takt der Buslinie 50 erforderlich, um fiir Fahrgaste
attraktiv zu sein.

- Am Wochenende ist mindestens der Ein-Stunden-Takt notwendig, um fiir Fahrgéste speziell auch
Touristen interessant zu sein.

3[11.01.2026 |[Fahrgastbeirat Allgemein Der Arbeitskreis Mobilitat der Odenwélder Griinen hat ein umfangreiches Papier eingereicht, das in Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat Kenntnisnahme
vielen Bereichen des OPNV notwendige Verbesserungsvorschlige fiir den gesamten Odenwaldkreis Die Punkte des Papiers sind als Unterpunkte 3.1-3.10 der Stellungnahme aufgefiihrt
enthalt. und kommentiert

Wenn dieses Papier sukzessive abgearbeitet wiirde, ware der OPNV im Odenwaldkreis einen
entscheidenden Schritt vorangekommen.
Nachfolgend nachrichtlich die Punkte aus dem genannten Papier:

3.1{11.01.2026 |Fahrgastbeirat Angebot Busanbindung zwischen Ortsteilen, Gemeindezentren und Einkaufsmoglichkeiten verbessern, Beriicksichtigung Papier der Odenwaélder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (1): Kenntnisnahme
Stadtbussysteme schaffen bzw. anpassen. Busanbindung zwischen Ortsteilen, Gemeindezentren und Einkaufsméglichkeiten verbessern, |Verbesserungen werden im Zuge der Neuausschreibung des Angebots gepriift. Die
Dies kénnen je nach Situation Stadtbuslinien mit kleinen Fahrzeugen sein oder flexible Rufbusse mit ~ |Stadtbussysteme schaffen bzw. anpassen. Einrichtung bzw. Verbesserungen von Stadtbuslinien bedarf der Mitfinanzierung
variablen Linienwegen. Wichtig sind haufige Fahrtméglichkeiten auch in den Randzeiten und am durch die betroffenen Kommunen.

Wochenende. Ein grundsatzlicher Qualitatsstandard wie ,, Jedes Dorf, jede Stunde, ein Bus®, &hnlich
dem geplanten Deutschlandtakt im Fernverkehr, hilft, den Menschen Vertrauen zu vermitteln, dass der
OPNV verlasslich fahrt.

3.2|11.01.2026 |Fahrgastbeirat Angebot Neue Querverbindungen schaffen. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (2): Kenntnisnahme
Wahrend die Bus- und Bahnverbindungen im Miimling- und Gersprenztal zumindest zu den Neue Querverbindungen schaffen. Verbesserungen werden im Zuge der Neuausschreibung des Angebots gepriift.
Hauptverkehrszeiten ordentlich sind, fehlt es an Querverbindungen zwischen den Télern. Dabei geht es Dabei sind die finanziellen Auswirkungen gemaR der Finanzierungssituation zu
teils auch um Verlangerungen bestehender lokaler Linien. Teils hat es die vorgeschlagenen beriicksichtigen.
Verbindungen in der Vergangenheit schon gegeben.

3.3|11.01.2026 |Fahrgastbeirat Angebot Verbindungen nach Bayern und Baden-Wiirttemberg verbessern. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (3): Kenntnisnahme
Insbesondere wird Verbesserungsbedarf bei Verbindungen iiber die Landesgrenzen hinaus gesehen.  (Verbindungen nach Bayern und Baden-Wiirttemberg verbessern. Das Potential fiir Verbesserungen hangt von der Mitfinanzierung der benachbarten
Hier wird vorgeschlagen, durchgehende Verbindungen (wieder) einzurichten und die Taktung, z. B. Aufgabentrager ab.

abends und am Wochenende zu verbessern. Teils wurden hier in den letzten Jahren Fahrpléne
ausgediinnt, dies muss riickgangig gemacht werden.

3.4|/11.01.2026 |Fahrgastbeirat Angebot Expressbuslinien einrichten. Berticksichtigung Papier der Odenwélder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (4): Kenntnisnahme
Zwischen den regionalen Zentren braucht es schnelle und komfortable Verbindungen, die auch in den |Expressbuslinien einrichten. Wenn Landkreisgrenzen liberschritten werden, sind Expressbuslinien ein regionales
Randzeiten fahren. Nur so bietet man auch Berufspendler*innen eine Alternative zum Auto. Wo auf Verkehrsangebot. Die Aufgabentragerschaft liegt hierfiir beim RMV.

Hauptstrecken keine Zilige fahren, miissen Busse eine dhnliche Qualitat anbieten. Daher sollen
Expressbusse erprobt werden. Bestehende Hauptverbindungen missen auf einen dhnlichen Standard
verbessert werden, indem sie z. B. haufiger fahren oder zu den Bahnhofen verlédngert werden.

3.5/11.01.2026 |Fahrgastbeirat Verkniipfung Busanbindungen besser auf Odenwaldbahn sowie andere bahn- und Buslinien abstimmen. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (5): Kenntnisnahme
Nur wenn die Umsteigezeiten akzeptabel sind und die Busse bei Zugverspatungen mindestens fiinf bis [Busanbindungen besser auf Odenwaldbahn sowie andere Bahn- und Buslinien abstimmen. Gute Anschliisse sind eine Pramisse bei der Angebotsplanung. Problematisch fiir die
zehn Minuten warten, kommen kombinierte Wege mit Bus und Bahn fiir die Fahrgaste iberhaupt in Schaffung guter Anschliisse ist die Plinktlichkeit bei der Bahn sowie
Frage. Fahrzeitendnderungen durch Baustellen.

3.6/11.01.2026 |Fahrgastbeirat Intermodal Garantiert Mobil bzw. Taxomobil-Angebot ausbauen. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (6): Kenntnisnahme
Das Angebot, per App neben Bus- und Bahnverbindungen auch Mitfahrmdglichkeiten und Taxifahrten |Garantiert Mobil bzw. Taxomobil-Angebot ausbauen. taxOMobil-Fahrten decken alles Kommunen im Kreisgebiet ab. Kreislibergreifende
zu buchen, ist innovativ und komfortabel. Um die Mitfahrtplattform neu zu beleben, braucht es eine Verkehre sind dort, wo lokale Busverbindungen fahren und entsprechende
Offentlichkeitsinitiative. Taxomobil-Fahrten sollten auch von/in Nachbargemeinden und iiber die Kooperationspartner vorhanden sind, umgesetzt, bzw. angedacht.
Grenzen des Odenwaldkreises hinaus méglich sein.

3.7|11.01.2026 |Fahrgastbeirat Intermodal Carsharing in Garantiert Mobil einbinden. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (7): Kenntnisnahme
Das bestehende Carsharing-Angebot in Michelstadt, Brensbach und Wald-Amorbach sollte ausgebaut [Carsharing in Garantiert Mobil einbinden. Die Einbindung bereits bestehender Car-Sharing-Systeme ist aufgrund
werden, indem neben der Entega weitere Anbieter angefragt werden. Die Angebote sollten auch tiber unterschiedlicher Buchungsroutinen nur sehr und mit hohem finanziellem Aufwand

die Garantiert Mobil-App buchbar sein bzw. als Fahrtoption angezeigt werden. integrierbar.
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Lfd. Nr Datum Institution Themenbereich Riickmeldung Riickmeldung mit Schwerpunkten Bewertung OREG
3.8/11.01.2026 |Fahrgastbeirat Fahrzeuge Autonomes Fahren und Kiinstliche Intelligenz nutzen Es wird viel iiber neue Technologien gesprochen, |Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (8): Kenntnisnahme
die den OPNV bedarfsgerechtet, effizienter und langfristig auch giinstiger machen kénnten (weniger ~ |Autonomes Fahren und Kiinstliche Intelligenz nutzen Derzeit werden in Deutschland viele Modellprojekte zum autonomen Fahren (z.B.
Personalbedarf). Diese Méglichkeiten sollten nicht nur als ferne Losung aller Probleme propagiert im RMV mit dem Projekt KIRA) durchgefiihrt, deren Erkenntnisse spater auch im
werden. Es braucht heute Modellprojekte zur Erprobung. Dafiir ist aber auch flachendeckender Odenwald genutzt werden kénnen. Derzeit ist das Autonome Fahren noch auf
schneller Mobilfunk nétig und Buchungen, z. B. von Rufbussen, miissen zuverldssig funktionieren. Auch abgegrenzte Gebiete bzw. bestimmte StraRentypen begrenzt (Stufe 4), stoft im
Konzepte, die z. B. Warentransport mit OPNV-Fahrten kombinieren, sind zu begriiRen. Gleichzeitig landlichen Raum also noch an Grenzen. Zudem sind Fragen der Kundenbetreuung,
diirfen die Zukunftsaussichten nicht die Notwendigkeit verdecken, heute den vorhandenen OPNV Barrierefreiheit und Sicherheit zu kldren. Wie im Positionspapier erwahnt, ist
konkret zu verbessern. zudem die Frage der Mobilfunkabdeckung und Kapazitat zu klaren, auf die die
OREG keinen Einfluss hat.
3.9|11.01.2026 |Fahrgastbeirat Betrieb Leerfahrten vermeiden. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (9): Kenntnisnahme
Wenn grolRe Busse leer iiber die Dorfer fahren, ist der Nutzen fiir die Umwelt fragwiirdig. Wenn das Leerfahrten vermeiden. Bei der Angebotsplanung wird versucht den Leerfahrtenanteil so niedrig wie notig
Angebot des OPNV insgesamt verbessert wird, wird grundsatzlich auch die Auslastung schwacher zu halten. In manchen Fallen (z.B. im Schulverkehr) gibt es aber eine
Linien steigen. Trotzdem ist es auch kein Tabu, Linien auf kleinere Fahrzeuge oder Rufbus umzustellen, richtungsabhéngige Nachfrage. Fiir deren Deckung sind zusatzliche Fahrzeuge
um Kosten zu sparen und so andernorts Verbesserungen zu umzusetzen. notwendig, die Umsetzfahrten erforderlich machen. Die Einsatzplanung liegt bei
den Verkehrsunternehmen, so dass Leerfahrten auch aufgrund von Fahrzeug- bzw.
Personaldisposition teilweise nicht vermeidbar sind.
Hauptkostenfaktor im Busverkehr sind die Personalkosten. Bei wechselnder
Nachfrage auf einer Linie ist es glinstiger auch wahrend Nachfragetélern einen
grofen Bus einzusetzen, um Umsetzfahrten und eine doppelte Fahrzeughaltung zu
vermeiden. Dies auch weil der Preis fiir barrierefreie kleinere Busse nicht
proportional zum geringeren Platzangebot sinkt (Sonderanfertigung, kiirzere
Lebensdauer) und deren Fahrtkomfort und diese eher fiir den Einsatz im
Stadtbusverkehr konzipiert sind. Fiir allgemein nachfrageschwache Linien und
Zeiten wird der Einsatz von Rufbussen gepriift.
3.10/11.01.2026 |Fahrgastbeirat Haltestellen Service verbessern und Infrastruktur pflegen. Beriicksichtigung Papier der Odenwalder Griinen, Arbeitskreis Mobilitat (10): Kenntnisnahme
Viele Bushaltestellen werden nicht gepflegt und die digitalen Anzeiger sind vielerorts seit Jahren Service verbessern und Infrastruktur pflegen. 1.d.R. sind die Kommunen als StraRenbaulasttrager fiir die Haltestellen in ihren
defekt. Hier miissen die Kommunen und Anbieter starker in die Pflicht genommen werden, damit sich Gebiet zusténdig. Ausgebaute und gepflegte Haltestellen sollten in deren Interessen
Fahrgaste wertgeschatzt fiihlen und gerne den OPNV nutzen. Die Barrierefreiheit muss konsequent liegen. Die Prioritatensetzung angesichts einer mangelnde finanzielle Ausstattung
durchgesetzt werden. Es braucht eine einfaches und digitales System, in dem Fahrgaste Beschwerden der Kommunen unterliegt dem politischen Entscheidungsprozess. Der
und Verbesserungsvorschlage duflern konnen und dazu auch Riickmeldung erhalten. Nahverkehrplan macht hier Vorgaben zur Ausstattung, hat aber kein
Instrumentarium um die Umsetzung zu beeinflussen.
Eine zentrale Erfassung von Kundenanliegen erfolgt liber den RMV
(https://www.rmv.de/c/de/service/kontakt/service-fuer-anfragen-und-kritik).
4/15.01.2026 |Polizeidirektion Odenwald |Allgemein Aus verkehrspolizeilicher Sicht bestehen keine Einwande. Aus verkehrspolizeilicher Sicht keine Einwéande. Kenntnisnahme
5[28.01.2026 [Rhein-Neckar-Kreis Schiene Die im Kapitel V-2 sowie V-2.2 dargestellten Grundziele und Leitbilder zur Sicherstellung von Mobilitdt |Abstimmung des Busverkehrs auf Taktverdichtungen Schienenangebot Erbach-Eberbach Kenntnisnahme
und Erreichbarkeit sowie die im Zusammenhang mit der sogenannten ,,Erbacher Erklarung*
benannten mittel- und langfristigen Angebotsverbesserungen werden zur Kenntnis genommen. Hierzu
zahlt insbesondere die angestrebte Taktverdichtung auf der Schienenverbindung zwischen Erbach und
Eberbach.
In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass Angebotsausweitungen im
Schienenpersonennahverkehr mit einer entsprechenden Anpassung der straRengebundenen Verkehre
einhergehen miissen. Dies gilt insbesondere fiir den Verkniipfungsraum Eberbach, in dem im
Nahverkehrsplan selbst der Anschlusssicherung zwischen Schienen- und Busverkehren eine besondere
Bedeutung beigemessen wird. Dabei erscheint eine abgestimmte Beriicksichtigung sowohl der
regionalen Buslinien als auch der im Stadtgebiet Eberbach verkehrenden Linien erforderlich, um die
Anschlusssicherheit bei Angebotsausweitungen im Schienenverkehr sicherzustellen.
Sofern bei einer Taktverdichtung auf der Schiene keine korrespondierenden Anpassungen der
Busverkehre hinsichtlich Taktlage und Kapazitét erfolgen, ist mit verlangerten Umsteige- und
Wartezeiten sowie Kapazitatsengpassen zu rechnen. In diesem Fall wiirde die verkehrliche Wirkung der
vorgesehenen Angebotsverbesserungen erheblich eingeschrankt. Entsprechendes gilt auch fiir
Ubergiénge zwischen Buslinien.
Aus Sicht des Rhein-Neckar-Kreises ist daher eine abgestimmte Planung von Schienen- und
Busangeboten erforderlich, um die im Nahverkehrsplan formulierten Ziele einer nutzerorientierten,
leistungsfahigen und effizienten Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu erreichen.
6.1{02.02.2026 [Michelstadt Angebot Insbesondere betrachten wir das CityBus-Netz Michelstadt-Erbach mit seinen Linien 1 bis 6, welches  |Erhaltung des CityBus-Netz Michelstadt-Erbach mit den Linien 1 bis 6 Kenntnisnahme
als Riickgrat der innerértlichen VerkehrserschlieBung dient, als besonderes Erfolgsmodell, welches es
auch in Zukunft zu erhalten gilt.
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6.2|02.02.2026 ([Michelstadt Angebot Die Potenzialanalyse bestétigt die Bedeutung Michelstadts als Schwerpunkt mit hoher Nachfrageim  |[Angebot in Michelstadt: Kenntnisnahme
lokalen OPNV sowie Aufholbedarf bei einzelnen Nebenstrecken. Die Stadt Michelstadt unterstiitzt - Bestatigung hohe OPNV-Nachfrage durch Potentialanalyse.
daher die Entwicklung eines nachvollziehbaren, nutzungs- und schiilergerechten Angebotskonzeptes, |- Stadt unterstiitzt Entwicklung eines nachvollziehbaren, nutzungs- und
welches sowohl den Berufs- als auch den Ausbildungs- und Gelegenheitsverkehr beriicksichtigt. schiilergerechten Angebotskonzeptes, welches sowohl den Berufs- als auch den Ausbildungs- und
Flexible Bedarfsverkehrsangebote wie taxOMobil und Rufbus sehen wir als sinnvolle ergénzende Gelegenheitsverkehr berticksichtigt.
Bestandsteile der flichendeckenden Mobilitatsversorgung. - Flexible Angebotsformen als Ergénzung.
6.3|02.02.2026 [Michelstadt Haltestellen Die Thematik des Haltestellenausbaus, insbesondere hinsichtlich Barrierefreiheit und die Haltestellenausbau und Fahrgastinformation in Michelstadt: Kenntnisnahme
Modernisierung der Haltestelleninfrastruktur, speziell an den stark frequentierten Standorten - Barrierefreiheit und Modernisierung Haltstelleninfrastruktur sind besonders relevant fiir
Michelstadts sind besonders relevant fiir die Attraktivitat des OPNVs und der Teilhabe. Attraktivitat OPNV
Die geplante Neuinstallation von 39 dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen (DFI) bis 2028 ist ein |- DFI-Installation wichtiger Schritt zur Verbesserung Fahrgastinformation
wichtiger Schritt zur Verbesserung der Fahrgastinformation. - Problematik: finanzielle Leistungsfahigkeit der Stadt als StraRenbaulasttrager laRt keine
Mit Blick auf die finanzielle Leistungsfahigkeit der Kommunen sind leider aktuell keine umfénglichen  [umfangreichen AusbaumafRnahmen zu.
AusbaumaRnahmen durch die Stadt Michelstadt als StraRenbaulasttrager méglich.
6.4|02.02.2026 [Michelstadt Angebot Die vorgelegte Angebotskonzeption der lokalen Linien im Bereich Erbach-Michelstadt halten Anregung bei Umsetzung des Angebotskonzeption Michelstadt auf Verkehrsbeziehungen zu  |Kenntnisnahme
wir fiir sinnvoll, um eine integrierte und wirtschaftliche Verkehrsbedienung sicherzustellen. Wir umliegenden Ortsteilen zu achten.
mochten jedoch anregen, dass bei der Umsetzung sorgfaltig auf Verkehrsbeziehungen zu
umliegenden Ortsteilen geachtet wird, um die Bedienqualitét nicht zu beeintréchtigen.
6.5/02.02.2026 [Michelstadt Allgemein In der Gesamtschau des zukiinftigen Nahverkehrsplans im Odenwaldkreis ist es erforderlich, Bei Umsetzung des NVP ist die begrenzte finanzielle Leistungsfahigkeit des Kreis und der Kenntnisnahme
die begrenzte finanzielle Leistungsfahigkeit von Kreis und Kommunen zu beriicksichtigen. Kommunen zu beriicksichtigen.
7.1/03.02.2026 |Dadina Lokale Linien Wir méchten auf unsere lokale Buslinie GU2 verweisen, die aufgrund ihrer Andienung des Breuberger |Beriicksichtigung Linie GU2 aus Landkreis Darmstadt-Dieburg, die den Breuberger Stadtteil |[Aufnahme
Stadtteils Wald-Amorbach auch den Odenwaldkreis tangiert und eine Giberortliche Qualitat besitzt, Wald-Amorbach tangiert. Fir die einbrechende Linie GU2 wurde ein Liniensteckbrief ergénzt.
erreicht diese Linie doch sowohl die SPNV-Knotenpunkte Dieburg Bahnhof und GroR-Umstadt Mitte
Bahnhof als auch neben Wald-Amorbach auch Mémlingen im bayerischen Landkreis Miltenberg.
7.2|03.02.2026 |Dadina Lokale Linien In der ebenfalls in Erarbeitung befindlichen Neuaufstellung des Gemeinsamen Nahverkehrsplans der  |[Angebotskonzept: Kenntnisnahme
Wissenschaftsstadt Darmstadt und des Landkreises Darmstadt-Dieburg wird im gleichlautenden - Priifung von landkreisiiberschreitende Bedarfsverkehre zwischen Landkreis Darmstadt-Dieburg | Die OREG wird zur Ausschreibung 2029 die Méglichkeiten eines
Kapitel in Form eines Priifauftrags eine bessere Vernetzung des ostlichen Landkreises Darmstadt- und Odenwaldkreis, wie auch im NVP Stadt Darmstadt/Landkreis Darmstadt-Dieburg untersucht.  |landkreisiibergreifenden Verkehrs priifen. Aufgrund der parallel verkehrenden
Dieburg - insbesondere des dortigen Mittelzentrums GroR-Umstadt - und der benachbarten Orte im Odenwald-Bahn wurde der Einsatz eines Regionalbusses durch den RMV bereits in
Odenwaldkreis untersucht werden. Wir betrachten daher die Ideen des Bedarfsverkehrs in lhrem der Frihphase der Planung abgelehnt.
Regiegebiet mit groRem Interesse. Fiir unseren integrierten Bedarfsverkehr mit dem Produktnamen
»DadiLiner” leuchten wir neue Potenziale aus und betrachten wiinschenswerte Synergiebereiche. Der
nachbarschaftliche Bereich des Landkreises Darmstadt-Dieburg und des Odenwaldkreises besitzen aus
unserer Sicht hier ein Potenzial fiir einen auch Kreisgrenzen tiberschreitenden Bedarfsverkehr.
7.3|03.02.2026 |Dadina Fahrzeuge Die Ausfithrungen sind aktuell, zukunftsorientiert und fiirs Verkehrsgebiet sehr realistisch gehalten. Fahrzeuge Dekarbonisierung: Kenntnisnahme
Derzeit und auch im anstehenden Giiltigkeitszeitraum Ihres neuen Nahverkehrsplans wird die in - Ausfiihrungen sind aktuell, zukunftsorientiert und fiirs Verkehrsgebiet sehr realistisch gehalten.
unserer Regie betriebene lokale Buslinie GU2 noch mit Dieselfahrzeugen betrieben. Bei der - Im Gultigkeitszeitraum des NVP Odenwaldkreis wird Linie GU2 mit Dieselfahrzeugen betrieben, bei
Neuvergabe unseres entsprechenden lokalen Linienbiindels ,,GroR-Umstadt“ werden die Aspekte der [Neuvergabe des DADINA-LB "GroR-Umstadt" wird Dekarbonisierung angestrebt.
Dekarbonisierung wie auch des SaubFahrzeugBeschG gebiihrend Beriicksichtigung finden.
7.4/03.02.2026 |Dadina Fahrzeuge Zu diesem Kapitel mochten wir die vorgelegte Detailtiefe besonders lobend hervorheben. Nicht nur Fahrzeuge Barrierefreiheit: Kenntnisnahme
seit der Novellierung des PBefG mit der Vorgabe eines vollstandig barrierefrei nutzbaren OPNV ab dem |- Lob fiir Detailtiefe des Kapitels
Jahr 2022 besitzt die Barrierefreiheit einen besonders hohen Stellenwert und ist gerade fiir Fahrgaste, |- Barrierefreiheit nicht nur wegen gesetzlicher Verpflichtung wichtiges Thema fiir Fahrgaste
die als Captive Riders auf dem OPNV angewiesen sind, wie auch fiir die zu gewinnenden Choice Riders
eine besondere qualitative Komponente.
7.5/03.02.2026 |Dadina Allgemein Wir haben einen kleinen redaktionellen Fehler bei unserer Lektiire festgestellt und regen an, diesen bei |Korektur u.U. = Unter Umstédnden Aufgenommen
der nachsten Sichtung zu korrigieren. Bei ,,u.U.“ muss die Erlduterung ,unter Umstanden“ lauten.
8.1/04.02.2026 |RMV Allgemein Grundsitzliche Hinweise Hinweis auf Gegenstromprinzip (lokale Nahverkehrsplane sind aus den verbundweiten Kenntnisnahme

Wir weisen darauf hin, dass nach dem im Hessischen OPNV-Gesetz verankerten Gegenstromprinzip
lokale Nahverkehrsplédne aus den verbundweiten Nahverkehrsplanen zu entwickeln sind, wahrend
diese die Inhalte der lokalen Nahverkehrsplane zu beriicksichtigen haben. Anforderungen, die
Verbundthemen wie beispielsweise den Tarif oder Regionalverkehr betreffen, kdnnen im lokalen NVP
benannt werden. Eine direkte Verbindlichkeit ist daraus aber grundsatzlich nicht abzuleiten. Im
Weiteren kénnen die Themen jedoch bei der Fortschreibung des RNVP oder in die Gremien des RMV als
Antrag eingebracht werden.

Uber Angebotsstandards des RNVP hinausgehende Wiinsche und Anforderungen kénnen
gegebenenfalls durch eine Finanzierung seitens der lokalen Ebene realisiert werden.

Nahverkehrsplanen zu entwickeln, wéhrend diese die inhalte der lokalen NVP zu berticksichtigen
haben).

- Aussagen zu Verbundthemen (wie Tarife oder Regionalverkehr)kénnen im lokalen NVP benannt
werden, eine Verbindlichkeit ist daraus aber nicht abzuleiten.

- Themen, die den Verbund betreffen, kdnnen tiber Gremien des RMV eingebracht werden bzw. in
Abstimmung mit dem Verbund und lokaler Finanzierung realisiert werden.
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8.204.02.2026 |RMV Tarif Kap. IV-9.1 Tarifgebiete, S. 2 RMV-Tarifwabenplan (Kap. IV-9.1 Tarifgebiete, S. 2): Aufgenommen
Abbildung IV-9-1: RMV-Tarifwabenplan mit Ubergangstarifgebieten zum VRN und VAB (Stand: - Korrektur Datenstand
2025)

Wir weisen darauf hin, dass der Tarifwabenplan nicht den Tarif 2025 darstellt, sondern den Tarif 2026
mit Stand 15.12.2025.

8.3|04.02.2026 |RMV Tarif IV-9.1 Tarifgebiete, S. 3 Tarife (Kap. IV-9.1 Tarifgebiete, S. 3); Aufgenommen
Hessische Landestickets (wie das Schiilerticket Hessen, das Seniorenticket Hessen sowie das - Korrekturen zur Giiltigkeit Landesticket

Landesticket fiir beim Land Hessen Beschdftigte) gelten auch im hessischen Landkreis BergstraRe, nicht |- Korrekturen zum Ubergangstarif RMV/VAB
aber im (ibrigen VRN-Gebiet.

Hinweis: Die Hessischen Landestickets gelten im gesamten Ubergangsbereich zum VRN - also auch in
den Nichthessischen UT-Gebieten, und nicht nur im LK Bergstrale.

Der RMV/VAB-Ubergangstarif wird seit dem Jahr 2025 ausschlieBlich digital (iber die RMV-App, DB
Navigator App und DB-Fahrkartenautomaten vertrieben. “

Wir weisen darauf hin, dass der VAB/RMV-Ubergangstarif im RMV ganz normal auf allen Vertriebswegen
angeboten wird. Die Busunternehmen in der VAB haben entschieden, ihn nicht mehr im Busdrucker

anzubieten.
8.4(04.02.2026 |[RMV Tarif Kap. IV-9.4 Vertrieb, S. 4 Fahrkartenvertrieb (Kap. IV-9.4 Vertrieb, S. 4): Aufgenommen
Fahrkarten des Ubergangstarifs zur VAB werden ebenfalls nur digital verkauft.“ - Korrektur zum Ubergangstarif RMV/VAB

Wir weisen darauf hin, dass der VAB/RMV-Ubergangstarif im RMV ganz normal auf allen Vertriebswegen
angeboten wird. Die Busunternehmen in der VAB haben entschieden, ihn nicht mehr im Busdrucker

anzubieten.

8.5/04.02.2026 |RMV Tarif Kap. IV-9.5 Weiterentwicklung Tarife, S. 4 Weiterentwicklung Tarife (Kap. IV-9.5, S. 4): Aufgenommen
Hinweis: Die Stufe 2 der EAV zum D-Ticket ist inzwischen umgesetzt. Hinweis: Die Stufe 2 der EAV zum D-Ticket ist inzwischen umgesetzt.

8.6/04.02.2026 |RMV Fahrzeuge Kap. IX Fahrzeuge Fahrzeuge (IX-1 Bestandsaufnahme, S. 1): Kenntnisnahme
IX-1 Bestandsaufnahme, S. 1 - Analog zu den Regelungen im RMV-Regionalverkehr regen wir an, Verstarkerfahrten auch mit Das Fahrzeughdochstalter sollte mit der Laufzeit des Verkehrsvertrags
Analog zu den Regelungen im RMV-Regionalverkehr regen wir an, Verstarkerfahrten auch mit Regelfahrzeugen (Kategorie A) durchfiihren zu lassen. ibereinstimmen (Neufahrzeuge bei Betriebsstart). Ein Hochstalter von 8 Jahren
Regelfahrzeugen (Kategorie A) durchfiihren zu lassen. - Das maximale Alter der Fahrzeuge wird mit 10 Jahren (Kategorie A) bzw. 15 Jahren (Kategorie B)  |wird aus wirtschaftlichen Griinden als zu niedrig angesehen - insbesondere

angegeben. Beim RMV ist gemal Anlage 2 Mindestanforderung an die Fahrzeuge ein maximales angesichts gestiegener Beschaffungskosten und Erfiillung Qualitatsstandards. Die

Das maximale Alter der Fahrzeuge wird mit 10 Jahren (Kategorie A) bzw. 15 Jahren (Kategorie B) Alter von 8 Jahren vorgesehen. Im Fall einer Vertragsverldngerung gemaR § 2 Absatz 3VSV erhéht  |Beschrénkung berticksichtigt auch nicht die deutlich héheren Beschaffungskosten

angegeben. Beim RMV ist gemaR Anlage 2 Mindestanforderung an die Fahrzeuge ein maximales Alter  [sich das maximale Fahrzeugalter um maximal 13 Monate je ausgelibter Verlangerungsoption. Fiir ~ |wenn Elektrobusse ausgeschreiben wiirden.
von 8 Jahren vorgesehen. Im Fall einer Vertragsverldngerung gemal § 2 Absatz 3 VSV erhoht sich das  |Ersatzfahrzeuge gibt es keine Altersvorgabe. Wir regen an, entsprechende Vorgaben auch fiir den
maximale Fahrzeugalter um maximal 13 Monate je ausgelibter Verldngerungsoption. Fiir NVP des Odenwaldkreises zu Gibernehmen.

Ersatzfahrzeuge gibt es keine Altersvorgabe.

Wir regen an, entsprechende Vorgaben auch fiir den NVP des Odenwaldkreises zu tiber-nehmen.

8.7|04.02.2026 |RMV Fahrzeuge Kap. IX-3 Anforderungsprofil Fahrzeuge Anforderung Barrierefreiheit (Kap. IX-3.2 Barrierefreiheit, S. 5): Kenntnisnahme
Kap. IX-3.2 Barrierefreiheit, S. 5 Zweiten Sondernutzungsflache bei Gelenkbussen: Vorschlag Formulierung ,ist verpflichtend“ statt |Werden Gelenkbusse iiberwiegend in der Schiilerbeférderung eingesetzt, kann eine
Im NVP Entwurf wird im Zusammenhang sowohl mit der ersten Sondernutzungsflache als auch mit der |,ist vorzusehen®. erhohte Sitzplatzzahl durch Wegfall der 2.Sondernutzungsflache sinnvoll sein. Die
zweiten Sondernutzungsflache bei Gelenkbussen die Formulierung ,ist vorzusehen® verwendet. Wir Bauweise des Busses ist aber so zu gestalten, dass eine spatere Umriistung zu einer
schlagen vor, stattdessen den Ausdruck ,ist verpflichtend“ zu verwenden. 2. Sondernutzungsflache moglich ist.

8.8/04.02.2026 |RMV Fahrzeuge IX-3.4 Fahrgastinformation, S. 7 Optische Fahrgastinformation in Fahrzeugen (1X-3.4 Fahrgastinformation, S. 7): Kenntnisnahme

Im Zusammenhang mit der Information zur néchsten Haltestelle Giber eine optische Anzeige wird ein  [Im Zusammenhang mit der Information zur nachsten Haltestelle tiber eine optische Anzeige wird  |Details werden nach dem aktuellen technischen Stand in den
breiter TFT- Bildschirm bzw. bei Fahrzeugen der Kategorie B1 eine LED-Anzeige genannt. Wir weisen ein breiter TFT- Bildschirm bzw. bei Fahrzeugen der Kategorie B1 eine LED-Anzeige genannt. Wir Ausschreibungsunterlagen definiert.

darauf hin, dass seitens des RMV TFT Widescreen-Flachbildschirme gefordert werden. weisen darauf hin, dass seitens des RMV TFT Widescreen-Flachbildschirme gefordert werden.
8.9|04.02.2026 |RMV Allgemein Quellenverzeichnis Quellenverzeichnis: Aufgenommen
Im Quellenverzeichnis wird der verbundweite Nahverkehrsplan fir die Region Frankfurt Rhein-Main - Aufnahme Publikation RMV-MaRnahmenplan "Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr"
des RMV benannt. Dariiber hinaus mochten wir auf die MaBnahmenpléne des RMV verweisen und um
Beriicksichtigung bitten.

Der zweiteilige RMV-MalRnahmenplan "Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr" gibt im ersten Band
Entscheiderinnen und Entscheidern einen strategischen Uberblick und zeigt Best-Practice-Beispiele.
Der Planungsleitfaden im zweiten Teil richtet sich an die umsetzenden Akteure und umfasst wichtige
rechtliche Rahmenbedingungen, Empfehlungen des RMV zur konkreten Umsetzung sowie Aspekte zur
Finanzierung. Erganzt wird der MaRnahmenplan durch Hinweise zur barrierefreien Gestaltung von
Haltestellen im dritten Band "Gestaltungsrichtlinien fiir Haltestellen und Wartehallen im RMV-
Verbundgebiet".

https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufgaben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und-
mobilitaetsplanung




4 Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029
. Anlage TOB-Beteiligung: Stellungnahmen und Bewertung
Seite 5/14

odenwaldmobil.de

Lfd. Nr

Datum

Institution

Themenbereich

Riickmeldung

Riickmeldung mit Schwerpunkten

Bewertung OREG

8.10

04.02.2026

RMV

Allgemein

Der MalRnahmenplan Park+Ride des RMV beinhaltet stationsbezogen Empfehlungen zur
Weiterentwicklung des Park+Ride-Angebotes. Der MaRnahmenplan richtet sich an die Gremien und
Verwaltung der Stadte und Gemeinden und soll einen Anstol} geben, geeignete MaBnahmen
einzuleiten.

https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufgaben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und-
mobilitaetsplanung

Quellenverzeichnis:
- Aufnahme Publikation MaBnahmenplan Park+Ride des RMV

Kenntnisnahme

8.11

04.02.2026

RMV

Allgemein

Mit dem ,MaRnahmenplan Fahrrad und OPNV*, hat der RMV Konzepte und Anregungen fiir die Zukunft
mit einer besseren Vernetzung und Nutzung vorgelegt. Der RMV, dem selbst keine Bahnhofe oder
Fahrradabstellanlagen gehdren, méchte damit Anregungen und Impulse fiir die weitere Entwicklung
geben. Der MaRnahmenplan fiihrt die verschiedenen, im Verbundgebiet bereits realisierten Projekte
und Angebote zusammen. Er ist eine Handreichung fiir Partner aus dem Verkehrsbereich, den
Kommunen und den Férdermittelgebern, mit denen weitere Ideen realisiert werden kdnnen. Er steht
Interessierten wie politischen Vertretern, Verbandsmitgliedern oder Fachplanern zur Verfiigung. Der
MaRnahmenplan soll motivieren, weitere Projekte zu beginnen. In Kooperation mit unterschiedlichen
Partnern unterstiitzt der RMV dabei die Planung und Errichtung weiterer Anlagen.

https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufgaben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und-
mobilitaetsplanung

Quellenverzeichnis:
- Aufnahme Publikation ,MaRnahmenplan Fahrrad und OPNV*

Kenntnisnahme

9.1

06.02.2026

Hessen mobil

Rechtsrahmen

Gesetzliche Vorgaben fiir den Nahverkehrsplan

Gesetzliche Vorgaben fiir Nahverkehrspléne (NVP) enthalten v. a. § 8 Abs. 3
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie § 14 des Gesetzes liber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Hessen (OPNVG). Im Folgenden wird auf die Beriicksichtigung dieser
gesetzlichen Vorgaben fiir den NVP eingegangen.

Vorgaben aus § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

§ 8 Abs. 3 PBefG besagt u. a.: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch
eingeschrdnkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen. Die (...)
genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen (iber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen
getroffen.«

Da die genannte Frist verstrichen ist, ist davon auszugehen, dass der in § 8 Abs. 3 PBefG beschriebene
Zustand nun schnellstmoglich herzustellen ist.

Der Begriff ,vollstandige Barrierefreiheit” wird fiir die bauliche Infrastruktur in Kapitel VIlI-2.4 anhand
der aktuell giiltigen Regelwerke definiert, sodass die Anforderungen an den Vorgaben aus § 8 Abs. 3
PBefG ausgerichtet werden konnten. Fiir die Fahrzeuge und Fahrgastinformation fehlt diese explizite
Herleitung des Begriffs ,vollstdndige Barrierefreiheit“. Die Herleitung des Begriffs ,vollstdndige
Barrierefreiheit® fir alle Komponenten ist jedoch notwendig, um den Vorgaben des § 8 Abs. 3 PBefG zu
entsprechen und sollte aus Sicht von Hessen Mobil noch erganzt werden.

Vollstandige Barrierefreiheit der Haltestellen:

- da vom Personenbeférderungsgesetz gesetzte Frist zur Umsetzung verstrichen ist, wird
angenommen, dass Umsetzung jetzt schnellstmoglich umzusetzen ist.

- Herleitung des Begriffs "vollstandige Barrierefreiheit" fehlt fiir die Komponenten Fahrzeuge und
Fahrgastinformation

Kenntnisnahme

Eine vollstandige Barrierefreiheit wird nur dort erreicht, wo alle Komponenten des
Systems zusammenpassen und eine Barrierefreiheit iiber die ganze Wegekette
erlauben (vgl. Kapitel V-3-2). Aus diesem Grund halten wir eine Definition der
vollstandigen Barrierefreiheit fiir einzelne Komponenten als nicht zielfiihrend. Bei
den Anforderungen an die Fahrzeuge wurden die Barrierefreiheit gemaf den
gesetzlichen Vorgaben berlicksichtigt. Bei der Fahrgastinformation fehlen derzeit
Konzepte und Vorgaben (auch seitens des RMV) wie die Fahrgastinformation fiir
Menschen mit Sehbehinderung oder kognitiven Einschrdnkungen verbessert und
vereinheitlicht werden kann.

Die Geschwindigkeit der Umsetzung des barrierefreien Haltestellenausbaus hangt
neben den Férdermitteln von der finanziellen Ausstattung der Kommunen ab.

9.2

06.02.2026

Hessen mobil

Rechtsrahmen

Vorgaben des § 14 Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen (OPNVG)

Diein § 14 Abs. 4 Nr. 1 - 7 OPNVG benannten Mindestinhalte sind im Entwurf zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplans hinreichend abgehandelt.

Allerdings sollten die entwickelten MaBnahmen aus Sicht von Hessen Mobil in einem eigenen Kapitel
dargestellt, gebiindelt und priorisiert werden. Als Darstellungsform bieten sich Steckbriefe an.
Zusétzlich empfehlen wir die lokalen MaBnahmen in den jeweiligen Gebietssteckbriefen aus Anlage ViI-
2 zu ergénzen.

Des Weiteren sollten noch die Zustandigkeiten zur Umsetzung der konzipierten MaRnahmen konkreter
benannt werden, sofern diese nicht ausschlielich durch den Aufgabentrager veranlasst werden
kénnen. Hieraus ginge im Sinne eines ,,Organisationskonzepts* (§ 14 Abs.4 Nr. 8 OPNVG) hervor,
welche Beteiligten (z. B. benachbarte Aufgabentréger, Verkehrsverbund etc.) zusammenwirken
missen, damit die Umsetzung eines Vorhabens gelingen kann.

Angebotskonzept:

- Darstellung in eigenen Kapitel

- Blindelelung und Priorisierung der Malnahmen

- Lokale MaRnahmen in Gebietssteckbriefe aufnehmen

- Zusténdigkeiten flir Umsetzung als "Organisationskonzept" darstellen

Aufgenommen

Angebotskonzept ist in Kapitel VI-12 mit Tabellen und in Anlage VI-1 als
Liniensteckbriefe aufgefiihrt. Ein Organisationsdiagramm wurde in der Einleitung
ergénzt. Esfehlen allerdings wie im Vorgangerplan konkrete MaRnahmen zur
Umsetzung der Anforderungen/Mangelbeseitigung in den Themenfelder
Haltestellen (hier liegt die Verantwortung bei den Kommunen) Fahrgastinformation
und Fahrzeuge (dieses Thema wird Uber die kiinftigen Ausschreibungen
abgedeckt).
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9.3]06.02.2026 |Hessen mobil Intermodal GemaR § 4 Abs. 3 OPNVG sollen die verschiedenen Angebote des OPNV untereinander und mit den Intermodalitat: Kenntnisnahme
Angeboten anderer Verkehrssysteme verkniipft werden. AuRerdem miissen die Nahverkehrsplane - GemaR §4 Abs. 3 OPNVG sollen die verschiedenen Angebote des OPNV untereinander und mit Die Umsetzung der genannten MalRnahmen liegt (iberwiegend in kommunaler
gemiR § 14 Abs. 3 u. a. den Anforderungen der §§ 3 und 4 OPNVG entsprechen. den Angeboten anderer Verkehrssysteme verkniipft werden. AuRerdem miissen die Hand. Aufgrund der finanziellen Situation der meisten Kommunen ist eine konkrete
Das Thema Intermodalitat spielt im vorliegenden Entwurf nur eine untergeordnete Rolle. Nahverkehrsplane gemaR § 14 Abs. 3 u. a. den Anforderungen der §§ 3 und 4 OPNVG entsprechen. |Umsetzung nicht absehbar. Prioritat hat hier der barrierefreie Haltestellenausbau.
Aus Sicht von Hessen Mobil sollten u. a. die folgenden Aspekte im Anforderungsprofil und bei der - Intermodalitét sollte im Anforderungsprofil und bei der MaRnahmenentwicklung behandelt Fur privatwirtschaftliche Sharing-Systeme fehlt den Kommunen im odenwaldkreis
MaRnahmenentwicklung behandelt werden (vgl. Empfehlungen fiir die Fortschreibung lokaler werden.Dazu gehéren die notwendige Einwohnerzahl bzw. Bevdlkerungsdichte.
Nahverkehrsplane in Hessen, Kap. 3.3): - Méglichkeiten der Fahrradmitnahme im OPNV (auch auf tiberwiegend vom Freizeitverkehr
« Méglichkeiten der Fahrradmitnahme im OPNV (auch auf iiberwiegend vom Freizeitverkehr genutzten |genutzten Linien),
Linien), - Einrichtung sicherer und qualitativ hochwertiger Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader an allen
« Einrichtung sicherer und qualitativ hochwertiger Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrdder an allen relevanten Haltestellen, insbesondere an allen Haltestellen des Schienenverkehrs und
relevanten Haltestellen, insbesondere an allen Haltestellen des Schienenverkehrs und Umsteigehaltestellen,
Umsteigehaltestellen, - Empfehlungen zu Park&Ride-Parkplatzen an festgelegten Haltestellen,
« Empfehlungen zu Park&Ride-Parkplédtzen an festgelegten Haltestellen, - Verortung von Car- und Bikesharing-Angeboten an Haltestellen,
«Verortung von Car- und Bikesharing-Angeboten an Haltestellen, - Hinweise zur Verfiigbarkeit verkehrstrageriibergreifender Informationen und Tarife,
« Hinweise zur Verfiigbarkeit verkehrstrageriibergreifender Informationen und Tarife, - Weiterentwicklung von wichtigen Verkniipfungspunkten zu Mobilitatsstationen (einheitliche
« Weiterentwicklung von wichtigen Verkniipfungspunkten zu Mobilitatsstationen (einheitliche Verkniipfung und Ubergangspunkt zu mehreren Verkehrsangeboten).
Verkniipfung und Ubergangspunkt zu mehreren Verkehrsangeboten).

9.4/06.02.2026 |Hessen mobil Dekarbonisierung Vorgaben des Gesetzes iiber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) (Umsetzung Vorgaben des Gesetzes iiber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge Kenntnisnahme
Aus Sicht von Hessen Mobil wird in Kapitel IX noch nicht hinreichend dargestellt, wie die Vorgaben des |(SaubFahrzeugBeschG): Es exisiert eine Machbarkeitsstudie zur Einsatzmoglichkeit von Bussen mit
SaubFahrzeugBeschG eingehalten werden sollen. Es sollte eine Bilanzierung der aktuell eingesetzten |- Konkretisierung der MaRnahmen alternativen Antrieben im Odenwaldkreis, auf die im NVP verwiesen wird. Die
Fahrzeugflotte in Bezug auf die Vorgaben des SaubFahrzeugBeschG im Entwurf dargestellt werden. - Angaben zur Einhaltung in den LB Nord und Siid Umsetzung hangt von den technischen und finanziellen Rahmenbedingungen ab.
Auferdem empfiehlt es sich, die Zielwerte und Zeithorizonte im Sinne des SaubFahrzeugBeschG Fiir die Entwicklung bis 2029 bestehen diesbeziiglich zum derzeitigen Zeitpunkt
(welcher Anteil der Flotte soll bis wann mit alternativen Antriebstechnologien im Einsatz sein) im noch deutliche Unsicherheiten.
Anforderungsprofil des NVP darzulegen. Die Aussage zur Umsetzung bei der néchsten Ausschreibung
von Verkehrsleistungen ist unkonkret.
Fiir die anstehende Neuvergabe der Linienbiindel Nord und Siid im Jahr 2029 sollten konkretere
Angaben zur Einhaltung des SaubFahrzeugBeschG im Entwurf gemacht werden.

9.5/06.02.2026 |Hessen mobil Haltestellen Kap. | (Zusammenfassung), S. 15 Vorgaben aus DIN-Normen beim barrierefreien Ausbau von Haltestellen (Kap. | Kenntnisnahme
Der Verweis zur Einhaltung der Vorgaben aus DIN-Normen beim barrierefreien Ausbau von Haltestellen [(Zusammenfassung), S. 15): In der Zusammenfassung werden Anforderungen nur verkirzt wiedergegeben. In
wird begriiRt. Die angegebene Bordsteinhdéhe von 20 cm ist jedoch keine Vorgabe aus einer DIN-Norm. |- Der Verweis zur Einhaltung der DIN-Normen wird begriifit. Kapitel VIII-2.4 wird auf das SpaltmaR eingegangen.
Stattdessen wird in der DIN 18040-3 das maximal zulassige horizontale und vertikale SpaltmaR - Die angegebene Bordsteinhdhe von 20 cm ist jedoch keine Vorgabe aus einer DIN-Norm.
zwischen Einstiegs- und Bordsteinkante mit 5 cm angegeben. Stattdessen wird in der DIN 18040-3 das maximal zuldssige horizontale und

vertikale SpaltmaR zwischen Einstiegs- und Bordsteinkante mit 5 cm angegeben.

9.6/06.02.2026 |Hessen mobil Rechtsrahmen Kap. I11-2.3,S. 8 Vollstéandige Barrierefreiheit (Kap. 111-2.3, S. 8): Aufgenommen
Wir empfehlen die Vorgaben aus § 8 Abs. 3 PBefG im Kapitel I1l 2.3 Personenbeférderungsgesetz - Wir empfehlen die Vorgaben aus § 8 Abs. 3 PBefG im Kapitel I1l 2.3 Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) aufzufiihren und nicht beim Behindertengleichstellungsgesetz (BGG). (PBefG) aufzufiihren und nicht beim Behindertengleichstellungsgesetz (BGG).
Hinweis: Die Umsetzung von gesetzlichen Vorgaben aus Kapitel I11-2 im Entwurf kdnnte zusatzlich mit |- Hinweis: Die Umsetzung von gesetzlichen Vorgaben aus Kapitel I1I-2 im Entwurf konnte zusatzlich
Verweisen auf die entsprechenden Textstellen in Kapitel I11-2 dokumentiert werden. mit Verweisen auf die entsprechenden Textstellen in Kapitel I11-2 dokumentiert werden.

9.7(06.02.2026 |Hessen mobil Rechtsrahmen Kap. I1I-3,S.9-10 Nennung Mobilitatsforderungsgesetz (Kap. I1I-3, S. 9-10): Aufgenommen
Wir empfehlen hier der Vollstandigkeit halber auch das Mobilitatsfordergesetz (MobFOG) zu nennen, |- Wir empfehlen hier der Vollstandigkeit halber auch das Mobilitatsférdergesetz (MobF6G) zu Das Mobilitatsfordergesetz (MobF6G) und das Hessisches Nahmobilitatsgesetz
das in Hessen die Forderung zum Aus- und Neubaumafnahmen von Verkehrsinfrastruktur auf nennen, das in Hessen die Férderung zum Aus- und NeubaumaRnahmen von Verkehrsinfrastruktur [(NahMobG) wurden im Kapitel Ill Rechtsrahmen erganzt.
Landesebene regelt. auf Landesebene regelt.

9.8/06.02.2026 |Hessen mobil Allgemein Kap. IV-1.4,S.6 Nennung Leitbilder aus Regionalplan (Kap. IV-1.4, S.6): Aufgenommen
Der NVP erwahnt die Wichtigkeit des Zusammenwirkens von Regional- und Verkehrsplanung und - Ergénzung Verweis im Sinne einer Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung: Die Planungsgrundsétze aus dem Regionalplan wurden im Kapitel V-2.2
verweist hier auch auf den Regionalplan Siidhessen. Allerdings werden diese ,Leitbilder” nicht konkret |Bei der Planung von neuen Gewerbe- und Einzelhandelsstandorten ist es wichtig, eine gute aufgenommen
benannt. Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund zu gewéhrleisten, auch wenn ihnen eine lokale geringere
In diesem Kapitel sollte daher folgender Verweis im Sinne einer Integration von Verkehrsplanung und  |OPNV-Relevanz zugeschrieben wird. Somit werden MIV-Fahrten eingespart und
raumlicher Planung erganzt werden: Bei der Planung von neuen Gewerbe- und mobilitatseingeschrénkte Personen oder nicht-motorisierte Bevolkerungsteile (Jugendliche,
Einzelhandelsstandorten ist es wichtig, eine gute Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund zu Seniorinnen und Senioren etc.) nicht ausgeschlossen.
gewihrleisten, auch wenn ihnen eine lokale geringere OPNV-Relevanz zugeschrieben wird. Somit - bei der Unteriiberschrift ,Raumstruktur ergdnzen: Neue Baugebiete (Wohn-, Gewerbe-,
werden MIV-Fahrten eingespart und mobilitatseingeschrankte Personen oder nicht-motorisierte Einzelhandel) sollten im Sinne des Prinzips der ,nahverkehrsorientierten Siedlungsentwicklung®
Bevélkerungsteile (Jugendliche, Seniorinnen und Senioren etc.) nicht ausgeschlossen. méglichst an vorhandenen oder geplanten OPNV-/ SPNV-Achsen bzw. Haltestellen entwickelt
Zu ergénzen bei der Unterliberschrift ,Raumstruktur”: Neue Baugebiete (Wohn-, Gewerbe-, werden. Dies bewirkt eine Starkung des Umweltverbunds.
Einzelhandel) sollten im Sinne des Prinzips der ,,nahverkehrsorientierten Siedlungsentwicklung®
méglichst an vorhandenen oder geplanten OPNV-/ SPNV-Achsen bzw. Haltestellen entwickelt werden.
Dies bewirkt eine Starkung des Umweltverbunds.

9.9/06.02.2026 |Hessen mobil Barrierefreiheit Kap.V-3.2,S.15-19 Zeithorizonte fiir Umsetzung Anforderungen Barrierefreiheit (Kap. V-3.2, S. 15-19): Kenntnisnahme
Wir empfehlen in diesem Kapitel, in dem grundlegende Anforderungen an die Barrierefreiheit und Wir empfehlen in diesem Kapitel, in dem grundlegende Anforderungen an die Barrierefreiheit und  |Aus den zur Stellungnahme 9.1 genannten Griinden und der unterschiedlichen
Informationen zu deren Umsetzung formuliert werden, bereits grobe Zeithorizonte zu ergénzen, bis Informationen zu deren Umsetzung formuliert werden, bereits grobe Zeithorizonte zu ergénzen, bis |finanziellen Méglichkeiten der Kommunen, kann ein Zeithorizont kaum abgeschatzt
wann einzelne Zwischenziele und die vollstandige Barrierefreiheit erreicht werden sollen. wann einzelne Zwischenziele und die vollstdndige Barrierefreiheit erreicht werden sollen. werden. Zudem lage dieser deutlich auRerhalb der Laufzeit des Nahverkehrsplan.
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9.10(06.02.2026 |Hessen mobil Bestandsaufnahme Kap.VI-4,S. 1-4 Bilanzierung MaBnahmen aus NVP 2019 (Kap. VI-4, S. 1-4): Kenntnisnahme
Grundsatzlich begriiRt Hessen Mobil die Bilanzierung des vorherigen Nahverkehrsplans fiir den - die Bilanzierung des vorherigen Nahverkehrsplans fiir den Odenwaldkreis im vorliegenden Im NVP 2019 wurden konkrete Manahmen nur fiir die Konzeption der Linien und
Odenwaldkreis im vorliegenden Entwurf. Es werden jedoch lediglich MaRnahmen aus dem Themenfeld |Entwurf wird begriiRt. Es werden jedoch lediglich MaRnahmen aus dem Themenfeld Angebot Verkniipfungen definiert, die im aktuellen Entwurf in Kapitel VI-4 bilanziert werden.
Angebot aufgefiihrt. Eine vollstandige Bilanzierung wurde nicht vorgenommen. Eine Darstellung in aufgefiihrt. Fiir die anderen Bereiche enthaélt der NVP 2017 nur eine Definition der
Tabellenform wiirde die Ubersichtlichkeit grundstzlich verbessern. - Eine vollsténdige Bilanzierung wurde nicht vorgenommen. Eine Darstellung in Tabellenform Anforderungen, die bei Ausschreibungen beriicksicht wurden.

wiirde die Ubersichtlichkeit grundstzlich verbessern.

9.11{06.02.2026 |Hessen mobil Bestandsaufnahme Kap. VIII-1,S. 1-18 Bestandsaufnahme zum Ausbaustandes der barrierefreien Haltestellen im Landkreis Kenntnisnahme
Bei der Bestandsaufnahme zum Ausbaustandes der barrierefreien Haltestellen im Landkreis sollte - es sollte zwischen ,vollstandig barrierefrei“ ausgebauten Haltestellen und sonstigen barrierefrei  |Der Haltestellenausbau ist Aufgabe der StraRenbaulasttrager. Aufgrund der vielen
unterschieden werden zwischen ,vollstandig barrierefrei“ ausgebauten Haltestellen, die den ausgebauten Haltestellen unterschieden werden. Anforderungen an eine "vollstéandig" barrierefreie Haltestelle ist eine Bewertung
Festlegungen des Anforderungsprofils entsprechen, und sonstigen barrierefrei ausgebauten - Die Vorgaben zu Barrierefreiheit an Haltestellen aus dem MaRnahmenplan des RMV (FuRnote 1)  |nach einheitlichen Kriterien von den Kommunen nicht zu leisten. Angesichts des
Haltestellen, die vermutlich nach einem veralteten Stand der Technik ausgebaut sind. Die Summe beziehen sich teilweise auf das Haltestelleninfoblatt von Hessen Mobil. Das Haltestelleninfoblatt ist |[groBen Nachholbedarfs sieht es die OREG als vordringlich an, zunachst nicht
kénnte ansonsten irrefiihrend sein. nicht mehr aktuell. Verweise, die sich auf Inhalte aus dem barrierefreie Haltestellen auszubauen, bevor Mangel an bestehenden barrierefreien
Hinweis zu FuBnote 1: Die Vorgaben zu Barrierefreiheit an Haltestellen aus dem Mainahmenplan des  [Haltestelleninfoblatt beziehen, sollten daher entfallen. (Der Hinweis gilt auch fiir Kap. VIIl-2.4.1) Haltestellen beseitigt werden.
RMV beziehen sich teilweise auf das Haltestelleninfoblatt von Hessen Mobil. Das Haltestelleninfoblatt |- Die Angabe der Bordsteinh6he von mindestens 20 cm im Zusammenhang mit der Lange von Der Hinweis zum MaRnahmenplan des RMV steht im Widerspruch zur
ist nicht mehr aktuell. Verweise, die sich auf Inhalte aus dem Haltestelleninfoblatt beziehen, sollten Haltestellen ist insofern inkonsistent, als das im nachsten Kapitel (VI1l-2.4.4 Bordsteinh6he) von Stellungnahme Nr. 8.9 des RMV. Hier vermissen wir konsistente Vorgaben.
daher entfallen.(Der Hinweis gilt auch fiir Kap. VIIl-2.4.1) Bordsteinhéhen zwischen 18 cm und 24 cm nach Norm geschrieben wird. Grundsatzlich sollte in
Die Angabe der Bordsteinh6he von mindestens 20 cm im Zusammenhang mit der Lange von jedem Fall das maximal zuldssige vertikale und horizontale Spaltmaf gemaf DIN 18040-3 von 5 cm
Haltestellen ist insofern inkonsistent, als das im nachsten Kapitel (VI11-2.4.4 Bordsteinhhe) von eingehalten werden. Wir empfehlen hier eindeutige, mit der angegebenen fahrzeugseitigen
Bordsteinhéhen zwischen 18 cm und 24 cm nach Norm geschrieben wird. Grundsétzlich sollte in jedem |Einstiegshéhe von 27 cm Gibereinstimmende Bordsteinhdhen festzulegen.
Fall das maximal zuldssige vertikale und horizontale Spaltmaf gemaR DIN 18040-3 von 5 cm
eingehalten werden. Wir empfehlen hier eindeutige, mit der angegebenen fahrzeugseitigen
Einstiegshohe von 27 cm iibereinstimmende Bordsteinhéhen festzulegen.

9.12(06.02.2026 |Hessen mobil Barrierefreiheit Kap. VIIl-2.4.9, S. 14 Barrierefreiheit Haltestellen (Kap. VIII-2.4.9, S. 14): Kenntnisnahme
Aus Sicht von Hessen Mobil sollte sich in Nahverkehrsplanen auch mit der Frage auseinandergesetzt |- Beachtung Infrastruktur fur Barrierefreiheit Rufbus-Verkehr. Ergdnzung der Vorgaben. Anforderungen zur Barrierefreiheit im Rufbusverkehr sind in Kapitel IX-3.2 benannt.
werden, wie der Rufbusverkehr mit Personenkraftwagen (PKW) barrierefrei gestaltet werden kann. - Bei lokalen Zwéngen, die einen vollstéandige barrierefreien Ausbau unméglich machen, sollte
Hierbei ist auch die Infrastruktur zu betrachten. Eine Ergdnzung im vorliegenden Entwurf wird trotzdem der bestmogliche Zustand in Hinblick auf die Barrierefreiheit angestrebt werden. Im Kapitel V-3.2 ist die Mindestanzahl mit einer schulwerktaglichen Frequentierung
empfohlen. - Bei Férdermalnahmen kdnnen Einzelfallldsungen mit dem Dezernat unter 25 Fahrgésten in der Summe iiber alle Mastpositionen und Fahrtrichtungen
Bei lokalen Zwéngen, die einen vollstandige barrierefreien Ausbau unmaglich machen, sollte trotzdem [Verkehrsinfrastrukturforderung von Hessen Mobil abgestimmt werden. angegeben.
der bestmdgliche Zustand in Hinblick auf die Barrierefreiheit angestrebt werden. Bei - Bei der Ausnahme vom barrierefreien Ausbau aufgrund von zu geringer Frequentierung sollte eine
Fordermalnahmen konnen Einzelfalllésungen mit dem Dezernat Verkehrsinfrastrukturférderung von  [Mindestanzahl von taglichen Ein- und Aussteigern benannt werden, die aus Sicht des
Hessen Mobil abgestimmt werden. Aufgabentrégers einen barrierefreien Ausbau noch rechtfertigt. Eine Ergdnzung im vorliegenden
Bei der Ausnahme vom barrierefreien Ausbau aufgrund von zu geringer Frequentierung sollte eine Entwurf wird empfohlen.
Mindestanzahl von taglichen Ein- und Aussteigern benannt werden, die aus Sicht des Aufgabentrégers
einen barrierefreien Ausbau noch rechtfertigt. Eine Ergdnzung im vorliegenden Entwurf wird
empfohlen.

9.13({06.02.2026 [Hessen mobil Barrierefreiheit Kap. VIII-5.1 Barrierefreiheit Haltestellen (Kap. VIII-5.1 und Anlage VIII-1) Aufgenommen
Im Zuge der Bearbeitung des Fortschreibungsprozesses wurden durch den beauftragten Gutachter die |- Riickmeldung zu den Haltestellen von Hessen Mobil in der Haltestellenauflistung nicht Der Satz zu den Férdermitteln wurde gedndert. Die Haltestellentabelle wurde
Pléne zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen bei den jeweiligen StraRenbaulasttragern abgefragt. [beriicksichtigt. gemal einer neuen Zulieferung von Hessen Mobil aktualisiert.
Hessen Mobil hat am 17.11.2025 per Mail eine Riickmeldung zu den Haltestellen in seiner Zusténdigkeit |- Hinweis: Im Odenwaldkreis wurden im Jahr 2025 15 Haltestellen durch Hessen Mobil barrierefrei
gegeben. In Kapitel VIII-5.1 werden jedoch trotz dieser Riickmeldung lediglich die Ausbauplanungen  |ausgebaut. Mindestens 35 weitere Haltestellen befinden sich zurzeit im Bau oder werden unter
der Kommunen wiedergegeben. Aus Sicht von Hessen Mobil sollte hier die Ausbauplanung aller Federfiihrung der Abteilung Mobilitat und Radverkehr von Hessen Mobil aktiv beplant.
StraRenbaulasttrager im Odenwaldkreis beriicksichtigt werden. - Wir regen daher an im Zuge der Erstellung der Beschlussfassung die Zahlen zu aktualisieren, damit
Hinweis: Im Odenwaldkreis wurden im Jahr 2025 15 Haltestellen durch Hessen Mobil barrierefrei diese korrekt in den Nahverkehrsplan aufgenommen werden kénnen. Hierzu sollte ein gesonderter
ausgebaut. Mindestens 35 weitere Haltestellen befinden sich zurzeit im Bau oder werden unter Termin mit Hessen Mobil zur Abstimmung tiber das Fachdezernat Offentlicher Personenverkehr
Federfiihrung der Abteilung Mobilitdt und Radverkehr von Hessen Mobil aktiv beplant. vereinbart werden.
Weshalb diese Entwicklung trotz Abfrage nicht in den Entwurf eingeflossen ist kann nicht - Ersatz ,Diese“ durch ,,Die Kommunen" im Satz: ,Diese kdnnen fiir den barrierefreien
nachvollzogen werden. Haltestellenausbau Férdermittel geméaR hessischen Mobilitétsfordergesetz beantragen®
Wir regen daher an im Zuge der Erstellung der Beschlussfassung die Zahlen zu aktualisieren, damit
diese korrekt in den Nahverkehrsplan aufgenommen werden kénnen. Hierzu sollte ein gesonderter
Termin mit Hessen Mobil zur Abstimmung liber das Fachdezernat Offentlicher Personenverkehr
vereinbart werden.
In dem Satz: ,Diese kénnen fiir den barrierefreien Haltestellenausbau Férdermittel gemaf hessischen
Mobilitatsfordergesetz beantragen sollte ,Diese“ durch ,,Die Kommunen* ersetzt werden.
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9.14(06.02.2026 |Hessen mobil Bestandsaufnahme Anlage VIlI-1 Barrierefreiheit Haltestellen (Anlage VIII-1): Kenntnisnahme
In der Haltestellenliste fehlen noch wesentliche Angaben, die gemaR dem Textteil eigentlich in der - wesentliche Angaben fehlen teilweise, die gemaR dem Textteil eigentlich in der Anlage enthalten |Die fehlenden Angaben resultieren daraus, das einige StralRenbaulasttréger trotz
Anlage enthalten sein sollen. So fehlt z. B. eine klare Zuordnung der zustandigen Baulasttréger bei den |sein sollen (Zuordnung der zustdndigen Baulasttrager Zieldatum fir den mehrfacher Aufforderung keine Riickmeldung gegeben haben. Die Angaben zu den
einzelnen Haltestellen. Auch fehlt fiir die meisten Haltestellen noch das Zieldatum fiir den barrierefreien Ausbau oder eine begriindete Ausnahme) Ausnahmegriinden wurden abweichend von den Vorgaben der OREG von den
barrierefreien Ausbau oder eine begriindete Ausnahme. In mehreren Féllen weicht zudem die - In mehreren Fallen weicht zudem die Begriindung der Ausnahme fiir einen geplanten Nichtausbau [Kommunen gemacht.
Begriindung der Ausnahme fiir einen geplanten Nichtausbau von den Ausnahmeféllen aus Kap. von den Ausnahmefallen aus Kap. VIII-2.4.9 ab. Z. B. ,wie bisher, ,keine erforderlichen Mittel*.
VI12.4.9 ab. Z. B. ,wie bisher, ,keine erforderlichen Mittel“. - Wir empfehlen auRerdem eine Unterscheidung der Lage der Haltestelle in innerorts und aufRerorts,
Wir empfehlen auRerdem eine Unterscheidung der Lage der Haltestelle in innerorts und auBerorts,um |um die Zustandigkeit zu verdeutlichen,
die Zustandigkeit zu verdeutlichen, und zusatzlich, eine Unterscheidung des bisherigen - und zusatzlich, eine Unterscheidung des bisherigen Ausbauzustandes in teilweise und vollstandig
Ausbauzustandes in teilweise und vollstandig barrierefrei in die Anlage aufzunehmen. barrierefrei in die Anlage aufzunehmen.
AuRerdem bietet sich fiir eine verbesserte Ubersichtlichkeit die Integration von weiteren MaRnahmen |- Integration von weiteren MaRnahmen in die Liste fir bessere Ubersichtlichkeit (z. B. die
in die Liste an. Z. B. die Ausstattung weiterer Haltestellen mit DFI-Anzeigern und den geplanten Ausstattung weiterer Haltestellen mit DFI-Anzeigern und den geplanten Austausch von
Austausch von Haltestellenmasten. Auch hier sollten Zeithorizonte genannt werden. Haltestellenmasten). Auch hier sollten Zeithorizonte genannt werden.
Dass die Anlage nicht allen Beteiligten im Anhérungsverfahren zur Verfiigung gestellt wurde, - Dass die Anlage nicht allen Beteiligten im Anhérungsverfahren zur Verfligung gestellt wurde,
widerspricht aus Sicht von Hessen Mobil der Intention des § 14 Abs. 7 OPNVG. widerspricht aus Sicht von Hessen Mobil der Intention des § 14 Abs. 7 OPNVG.
Da die Zuordnung der StraRenbaulasttrager auch ohne Riickmeldung durch die Kommunen méglich |- Da die Zuordnung der StraRenbaulasttrager auch ohne Riickmeldung durch die Kommunen
ist, ist unklar, ob es ich bei der Anlage VIII-1 um die finale Version handelt. Wir empfehlen fiir die moglich ist, ist unklar, ob es sich bei der Anlage VIII-1 um die finale Version handelt. Wir empfehlen
Beschlussfassung die Anlage zu vervollstédndigen. fur die Beschlussfassung die Anlage zu vervollstandigen.
9.15|06.02.2026 [Hessen mobil Fahrgastinformation Kap. VIII-5.4, S. 30 Ausbau Dynamischen Fahrgastinformationssystemen (Kap. VIII-5.4, S. 30): Aufgenommen
Der Ausbau von Dynamischen Fahrgastinformationssystemen (DFI) sollte noch detaillierter ausgefiihrt |- sollte noch detaillierter ausgefiihrt werden. Die bestehenden und geplanten Standorte wurden in Kapitel VIl in tabellarischer
werden. Wir empfehlen eine Ubersicht zu geplanten DFI-Standorten im Entwurf zu ergédnzen. Wenn die |- Empfehlung: Ergédnzung Ubersicht zu geplanten DFI-Standorten. Form erganzt.
Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastinformation nach dem Zwei-SinnePrinzip nicht vorgesehen |- Wenn die Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastinformation nach dem Zwei-SinnePrinzip nicht|Kenntnisnahme
ist, sollten Ausnahmen definiert und konkret benannt werden. vorgesehen ist, sollten Ausnahmen definiert und konkret benannt werden. Eine Fahrgastinformation nach dem Zwei-Sinne-Prinzip gehért in Form einer DFI
nur an Haltestellen der Kategorie A und E zur Mindestausstattung.
9.16(06.02.2026 |Hessen mobil Finanzierungskonzept Kap. XI-2, S. 1-5 Finanzierung (Kap. XI-2, S. 1-5) Kenntnisnahme
Es bietet sich an, in diesem Kapitel fir eine verbessere Ubersicht alle Kostengruppen in einer Tabelle |- fiir eine verbessere Ubersicht alle Kostengruppen in einer Tabelle aufzufiihren und
aufzufiihren und aufzusummieren. aufzusummieren.
9.17/|06.02.2026 [Hessen mobil Finanzierungskonzept Kap. XI-2.2,S.3 Finanzierung (Kap. XI-2.2, S. 3): Kenntnisnahme
Fiir ein vollstandiges Finanzierungskonzept sollten auch die Kosten fiir von den Verkehrsunternehmen |- Fiir ein vollstandiges Finanzierungskonzept sollten auch die Kosten fiir von den In Hinblick auf zukiinftige Ausschreibungen wird auf die linienweise Auflistung der
erbrachten Leistungen je Linie angegeben werden. Verkehrsunternehmen erbrachten Leistungen je Linie angegeben werden. Kosten verzichtet.
9.18(06.02.2026 |Hessen mobil Finanzierungskonzept Kap. XI-3.2,S. 4 Finanzierung (Kap. XI-3.2, S. 4): Aufgenommen
Der Hinweis auf das ,,FAQ von Hessen Mobil“ ist unkonkret. Konkreter wére die Angabe der Homepage |- Der Hinweis auf das ,,FAQ von Hessen Mobil“ ist unkonkret. Konkreter ware die Angabe der
von Hessen Mobil mit Verweis auf das Dezernat Verkehrsinfrastrukturforderung und die dazugehérigen |Homepage von Hessen Mobil mit Verweis auf das Dezernat Verkehrsinfrastrukturforderung und die
,Fragen und Antworten zur Férderung®. (https://mobil.hessen.de/foerderangebote/fags) dazugehorigen ,Fragen und Antworten zur Férderung®. (https://mobil.hessen.de/foerderangebote/
fags)
9.20/|06.02.2026 [Hessen mobil Allgemein Dezernat Verkehr Lichtsignalanlagen Kenntnisnahme
Im Zusammenhang mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Odenwaldkreis bitten wir - Einbindung Hessen Mobil bei Umbau Haltestellenan klassifizierten StraRen, insbesondere im
darum, Hessen Mobil einzubinden, sollten im Rahmen des NVP entlang klassifizierter StraRen Nahbereich von Lichtsignalanlagen
Bushaltestellen, insbesondere im Nahbereich von LSA, umgebaut werden. - Bus-Priorisierungen kénnen derzeit nicht in Aussicht gestellt werden.
Seitens des zustdndigen Fachdezernates Verkehr Stidhessen findet eine entsprechende Einbindung
Dritter statt, wenn LSA grundhaft erneuert werden. Eine darliberhinausgehende Ertiichtigung von LSA
hinsichtlich Busanforderungen, Bus-Priorisierungen 0.d. kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht in Aussicht
gestellt werden.
9.21/06.02.2026 [Hessen mobil Allgemein Fachdezernat Intermodales Verkehrsmanagement und vernetzte Mobilitat Regelbetrieb regionale Verkehrsmanagementzentrale (VMZ) RheinMain ab Anfang 2026 Kenntnisnahme
Die hessische regionale Verkehrsmanagementzentrale (VMZ) RheinMain nimmt Anfang 2026 ihren Aktuell auf Rhein-Main-Gebiet begrenzt, Ausweitung auf ganz Hessen vorgesehen. Strategien zur
Regelbetrieb auf. Ziel ist die Uberwachung der Verkehrsqualitét sowie die kurzfristige Minimierung Einbindung OPNV sind mitgedacht.
oder Vermeidung von Storfallen im Basisnetz. Aktuell ist die VMZ auf das Rhein-Main-Gebiet begrenzt,
eine spétere Ausweitung auf ganz Hessen ist jedoch vorgesehen und fiir den Odenwaldkreis von
besonderer Bedeutung. Dadurch kann kiinftig auch der regionale OPNV von einer verbesserten
Verkehrssteuerung profitieren. Strategien zur Einbindung des OPNV sind bereits mitgedacht und sollen
kiinftig weiter ausgebaut werden. Die bisher entwickelten Strategien berticksichtigen bereits den
OPNV, indem bei Netziiberlastungen dessen Nutzung empfohlen wird.
Perspektivisch sollen weitere Verkehrsmittel und Mobilitatsdienste wie Fahrradverkehr,
SharingAngebote oder Mitfahrportale einbezogen werden, um multimodale und effizientere
Mobilitatslésungen zu férdern.
10/06.02.2026 |Grundschule Beerfurth Angebot Die Grundschule Beerfurth hat zurzeit drei verschiedene Busabfahrtszeiten: Zusatzliche Abfahrtszeit um 14.30 Uhr nach Ober-Kainsbach/Gersprenz Kenntnisnahme
+12.25 Uhr Als Rahmenplan macht der NVP keine Aussagen zu konkreten Fahrplanlagen. Diese
+13.30 Uhr werden im rahmen der Feinplanung im Vorfeld der Ausschreibung der Linienbiindel
+15.25 Uhr festgelegt.
Der Wunsch der Eltern ist die Erweiterung einer zusatzlichen Abfahrtszeit um 14.30 Uhr.
Kinder, die am Nachmittag in der Grundschule betreut werden und aus Ober-Kainsbach und Gersprenz
kommen, mussen bis 15.25 Uhr auf eine Riickfahrt mit dem Bus "warten".
Die Eltern wiinschen sich eine weitere Abholzeit um 14.30 Uhr, damit die Kinder auch zuhause mehr
Zeit mit der Familie verbringen und/oder Vereine und Freunde besuchen kénnen.
Die AWO Odenwaldkreis unterstitzt und befiirwortet diesen Antrag ebenfalls.
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111

11.02.2026

Grundschule Mossautal

Angebot

Laut aktuellem Fahrplan werden wir in der 1.Schulstunde durch die Linie 45 bedient, welche sowohl
Ober-/Unter-Mossau als auch Giittersbach anfahrt und die Kinder somit gegen 7.30 Uhr (Ober-/Unter-
Mossau) und gegen 7.44 Uhr (aus Giittersbach kommend) die Schule erreichen. Unterrichtsbeginn ist
bei uns um 7.50 Uhr. Ebenso werden wir durch die Buslinie 47 bedient, welche die Grundschulkinder
aus Hiltersklingen zu uns bringt. Hier ist die Ankunftszeit zur Zeit bei 7.45 Uhr.

Zur zweiten Schulstunde, welche um 8.35 Uhr startet, werden wir zur Zeit ebenso von der Linie 47
bedient (Ankunft 8.30 Uhr an der Grundschule), als auch durch die Linie 45 (Ankunft 8:28 Uhr) bei uns
an der Grundschule. Um 12.10 Uhr endet firr die ersten Kinder der Unterricht nach der 5.Stunde. Hier
fahrt die Linie 45 um 12.15 Uhr und die Linie 47 ebenfalls um 12.15 Uhr.

Um 13.05 Uhr endet die 6.Stunde. Auch hier gab es bisher den Bus 47 um 13.15 Uhr, sowie die Linie 45
um 13.20 Uhr. Auch gegen 15.00 Uhr nach Ende des Ganztages gab es bisher einen Bus, der sowohl
Glttersbach, Ober-/Unter-Mossau als auch Hiltersklingen anfahrt.

Aktueller Stand Grundschule Mossau:

Linie 45

7.30 Uhr Ankunft Mossautal aus Ober-/Unter-Mossau
7.44 Uhr Ankunft Mossautal aus Glittersbach

8.28 Uhr Ankunft Mossautal

12.15 UhrAbfahrt nach 5. Stunde

13.15 Uhr Abfahrt nach 6. Stunde

15.00 Uhr Abfahrt

Linie 47

7.45 Uhr Ankunft Mossautal aus Hiltersklingen
8.30 UhrAnkunft Mossautal

13.15 Uhr Abfahrt

13.20 Uhr Abfahrt nach 6. Stunde

15.00 Uhr Abfahrt

Kenntnisnahme
sieche Kommentar zur Stellungnahme 10

11.02.2026

Grundschule Mossautal

Angebot

Nun haben wir den neuen Nahverkehrsplan gesichtet und méchten nochmals benennen, welche Zeiten
fiir die Grundschule Mossautal sinnvoll wéren bzw. es wére wichtig fiir uns als Riickmeldung, ob diese
Zeiten nach wie vor bedient werden kdnnen, da dies fiir unseren schulischen Alltag und die
Organisation von Unterricht und GTA sehr bedeutsam ist.

Der Anlage Kap_VI_10_Schulverkehr S.21-23. haben wir nun Fahrtzeiten entnehmen kénnen, die uns
nach Sichtung teils zu spéat erschienen.

Die Busse zur ersten Stunde (sowohl aus Hiltersklingen, als auch aus Ober-/Unter-Mossau sowie
Glttersbach) sollten bis 7.45 Uhr spatestens die Schule erreicht haben. Vorraussichtlich werden wir
auch eine Betreuung ab 7.00 Uhr ab dem Schuljahr 26/27 anbieten. Sofern hier eine weitere Fahrt
moglich ware, welche die Grundschule Mossautal gegen 7.00 Uhr anfahren kdnnte, wére dies natiirlich
ideal.

Die Ankunft der Schulkinder zur 2. Schulstunde miisste ebenso bis spatestens 8.30 Uhr gewahrleistet
sein, da der Unterricht zur 2.Stunde ab 8.35 Uhr beginnt. Im Plan entnehmen wir zur Zeit eine Ankunft
von 8.35 Uhr. Dies ware zu spat.

Die Abfahrt nach der 5.Stunde (Ende um 12.10 Uhr) wére um 12.15 Uhr fiir die Grundschule Mossautal
gut moglich. Ebenso die Abfahrt nach der 6.Stunde um 13.15 Uhr. Dies wiirde uns positiv entgegen
kommen, da die Kinder hier oft noch lange Wartezeiten haben. Idealerweise ware hier sogar eine
Abfahrt ab 13.10 Uhr auch denkbar.

Zudem wére es weiterhin wichtig, dass die Grundschule Mossautal auch um 15.00 Uhr bzw. wie zur Zeit
gegen 15.05 Uhr von einem Bus bedient werden kann, welcher die genannten Ortschaften anféhrt.

Eckpunkte fiir Busverbindungen nach/von Grundschule Mossautal wichtig
Ankunft bis 7.45 Uhr an der Schule

Ankunft 7.00 Uhr fiir Betreuung wiinschenswert

Ankunft bis 8.30 Uhr zur 2. Stunde

Abfahrt 12.15 Uhr nach der 5. Stunde
Abfahrt 13.15 Uhr nach der 6. Stunde
Abfahrt 15.00 Uhr

Kenntnisnahme
siehe Kommentar zur Stellungnahme 10

12.1

12.02.2026

ADFC

Intermodal

Der Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029 wird gemaR § 8 Abs. 3 PBefG als verbindliche
Rahmenplanung fiir die Sicherstellung einer ausreichenden, nachhaltigen und integrierten
Mobilitétsversorgung beschlossen. Dieser Anspruch wird im Hinblick auf den Fahrradverkehr jedoch
nicht eingeldst.

Der Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029 formuliert den Anspruch einer nachhaltigen,
intermodalen Mobilitatsentwicklung im landlichen Raum. Dieses Ziel wird jedoch im Hinblick auf den
Fahrradverkehr nicht ausreichend konkretisiert und planerisch untersetzt. Zwar wird der
Fahrradverkehr implizit als Teil nachhaltiger Mobilitat verstanden, er findet jedoch keine konkrete
planerische Berlicksichtigung.

Der Fahrradverkehr wird im Dokument weder als eigenstandige Verkehrsform noch als systematischer
Bestandteil der Mobilitatskette beriicksichtigt. Insbesondere fehlt eine strategische Einbindung des
Fahrrads als Zubringer zum 6ffentlichen Personennahverkehr, obwohl dies gerade im landlich
gepragten Odenwaldkreis ein erhebliches Potenzial zur Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs darstellt.

Unzureichende Einbindung des Fahrradverkehrs

Kenntnisnahme

Die Aussagen des PBefG zum NVP beziehen sich auf die Versorgung der Bevolkerung
mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr. Im Gegensatz zu
einem Mobilitatskonzept oder einen Gesamtverkehrsplan trifft der NVP nur
Aussagen zum OPNV. Planungen zum Fahrradverkehr liegen nicht in der
Aufgabentréagerschaft der OREG.

12.2

12.02.2026

ADFC

Haltestellen

Die Planung von Haltestellen und Zugangsradien orientiert sich nahezu ausschlieRlich am FuRverkehr.
Radverkehrsbezogene Aspekte wie sichere Fahrradabstellanlagen, Bike-and-RideAngebote, E-Bike-
Infrastruktur oder die konfliktarme Fiihrung des Radverkehrs im Umfeld von Haltestellen werden nicht
thematisiert. Damit bleibt ein wesentlicher Hebel zur Verbesserung der Erreichbarkeit des OPNV
ungenutzt. Damit bleibt der Nahverkehrsplan hinter dem integrativen

Verkehrsverstandnis zuriick, das sowohl das PBefG (§ 8 Abs. 1) als auch das Hessische OPNV-Gesetz
(HOPNVG) zugrunde legen.

Besonders kritisch ist, dass der Nahverkehrsplan:

« Haltestellen ausschlieRlich als fuRlaufige Zugangsorte definiert,

+ keine Anforderungen an Fahrradabstellanlagen oder Bike-and-Ride-Angebote formuliert,

« den erheblichen Aktionsradius des Radverkehrs im ldndlichen Raum vollstdndig ausblendet.
Damit wird das Fahrrad faktisch aus der Daseinsvorsorge ausgeschlossen, obwohl es ein zentrales
Verkehrsmittel zur Erreichung der im Plan formulierten Klima-, Flachen- und Erreichbarkeitsziele
darstellt.

Unzureichende Beriicksichtigung des Fahrradverkehrs bei der ErschlieBung der Haltestellen

Kenntnisnahme

Die Erreichbarkeit der Haltestelle iiber FuBwege ist eine Mindestanforderung. Die
Schaffung von Schnittstellen zwischen OPNV und Radverkehr ist Aufgabe der
Kommunen und wird von der OREG begriifit.
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12.3|12.02.2026 |ADFC Intermodal Auch vor dem Hintergrund des demografischen Wandels greift der Plan zu kurz. Wahrend OnDemand- | Fahrrad, auch im Form von Pedelec, bleibt im NVP als Mobilitatsoption unberticksichtigt Kenntnisnahme
Angebote und Jugendmobilitat thematisiert werden, bleibt das Fahrrad - insbesondere das Pedelec - (siehe Kommentare zu Stellungnahmen 12.1 und 12.2)

als niedrigschwellige, altersgerechte Mobilitatsoption unberiicksichtigt

12.4(12.02.2026 |ADFC Allgemein Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Nahverkehrsplan den eigenen Anspruch einer Der Nahverkehrsplan bleibt beim Punkt Intermodalitét unverbindlich und lauft Gefahr seine eigene |Kenntnisnahme
intermodalen und nachhaltigen Mobilitat im Bereich des Fahrradverkehrs nicht einlést. Damit wird das | Zielsetzung zu verfehlen.
Fahrrad faktisch aus der Daseinsvorsorge ausgeschlossen, obwohl es ein zentrales Verkehrsmittel zur
Erreichung der im Plan formulierten Klima-, Fldchen- und Erreichbarkeitsziele darstellt. Eine
Fortschreibung oder Ergédnzung des Plans sollte daher zwingend konkrete Zielsetzungen,
Mindeststandards und MaRnahmen zur systematischen Verkniipfung von Fahrrad und OPNV enthalten.
Aus planerischer Sicht liegt somit ein strukturelles Defizit vor: Die intermodale Zielsetzung wird nicht
operationalisiert. Der Nahverkehrsplan bleibt in diesem Punkt unverbindlich und lauft Gefahr, seine
eigene Zielbindung zu verfehlen.

12.5{12.02.2026 |ADFC Allgemein Aus dieser kurzen Darstellung kénnen folgende Anderungs- und Ergédnzungsantrage zum Anderungs- und Erginzungsantrige zum Nahverkehrsplan Kenntnisnahme

Nahverkehrsplan formuliert werden: Antrag 1: Fahrradverkehr als verbindlicher Bestandteil der Nahverkehrsplanung Antrage an den Kreistag sind durch die im Kreistag vertretenden Parteien zu stellen
Antrag 1: Fahrradverkehr als verbindlicher Bestandteil der Nahverkehrsplanung

Der Kreistag moge beschlieRlen:

Der Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029 wird um ein eigenstandiges Handlungsfeld
»Fahrradverkehr als Bestandteil der Mobilitatskette® erganzt.

Dieses Handlungsfeld definiert:

« das Fahrrad als Zubringer- und Ergénzungsverkehr zum OPNV,

« qualitative und quantitative Zielsetzungen,

« Mindeststandards fiir Infrastruktur an Haltestellen.

12.6(12.02.2026 |ADFC Allgemein Antrag 2: Verbindliche Bike-and-Ride-Standards an Haltestellen und Bahnhofen Anderungs- und Ergiinzungsantrige zum Nahverkehrsplan Kenntnisnahme
Der Kreistag moge beschlieRen: Antrag 2: Verbindliche Bike-and-Ride-Standards an Haltestellen und Bahnhéfen Antrage an den Kreistag sind durch die im Kreistag vertretenden Parteien zu stellen
Fur relevante Haltestellen und Umsteigepunkte werden verbindliche Mindeststandards eingefiihrt,
darunter:

« sichere, beleuchtete Fahrradabstellanlagen,

« witterungsgeschitzte Abstellméglichkeiten an Knotenpunkten,

« prioritdre Ausstattung an SPNV-Stationen und Hauptlinien-Haltestellen,

« Beriicksichtigung von E-Bike-Ladeinfrastruktur.

« Beriicksichtigung der Férderféhigkeit liber Landes- und Bundesprogramme

12.7{12.02.2026 |ADFC Intermodal Antrag 3: Erweiterung der ErschlieBungsradien unter Einbeziehung des Radverkehrs Anderungs- und Ergiinzungsantrige zum Nahverkehrsplan Kenntnisnahme

Der Kreistag moge beschlieflen: Antrag 3: Erweiterung der ErschlieBungsradien unter Einbeziehung des Radverkehrs Antrage an den Kreistag sind durch die im Kreistag vertretenden Parteien zu stellen
Die im Nahverkehrsplan definierten ErschlieRungsradien (300-800 m) werden um einen
Radverkehrs-Zubringerradius von mindestens 3 km unter Einbindung des Radverkehrskonzepts
Odenwaldkreis erganzt.

12.712.02.2026 |ADFC Intermodal Antrag 4: Verkniipfung mit kommunalen Radverkehrs- und StraBenraumkonzepten Anderungs- und Erginzungsantrige zum Nahverkehrsplan Kenntnisnahme

Der Kreistag moge beschlieRen: Antrag 4: Verkniipfung mit kommunalen Radverkehrs- und StraBenraumkonzepten Antrage an den Kreistag sind durch die im Kreistag vertretenden Parteien zu stellen
Der Nahverkehrsplan wird ausdriicklich mit

« kommunalen Radverkehrskonzepten,

« Schulwegplénen,

+ Tempo-30-Zonen und MaRnahmen der Verkehrsberuhigung verzahnt, um Nutzungskonflikte
im Strallenraum systematisch zu reduzieren.

Aus diesen MaRnahmen kénnen sichere Zugange zum OPNV generiert werden.

12.8/12.02.2026 [ADFC Intermodal Ubertragung auf die Kernstidte Erbach und Michelstadt (konkret & politisch wirksam) Defizite im Radverkehr in den Kernstadten Erbach und Michelbach Kenntnisnahme
Gerade in Erbach und Michelstadt zeigt sich das Defizit besonders deutlich: Integrierter Ansatz: Diese Forderungen sind an die Kommunalpolitik und Verwaltung der genannten
+ hohe Verkehrsbelastung (B 45/ B 47), - Fahrrad als sicheren Zubringer zum Bahnhof Michelstadt / Erbach, Stadte zu stellen.
« Nutzungskonflikte im StraRenraum, - Entlastung der Hauptachsen durch kurze Rad-OPNV-Ketten,
« Diskussionen um Tempo-30-Zonen, - bessere Akzeptanz von Tempo-30 durch echte Alternativen.

« viele kurze Wege zwischen Ortsteilen, Schulen, Bahnhof.

Folge: Ohne systematische Radverkehrseinbindung bleibt der OPNV strukturell unattraktiv.
Ein integrierter Ansatz wiirde bedeuten:

« Fahrrad als sicheren Zubringer zum Bahnhof Michelstadt / Erbach,

« Entlastung der Hauptachsen durch kurze Rad-OPNV-Ketten,

« bessere Akzeptanz von Tempo-30 durch echte Alternativen.

12.9|12.02.2026 [ADFC Allgemein Aus unserer Sicht gibt es bereits Ansatze, wie beispielsweise der NaturBus, welcher einen Fahrradtransport im Bus, Ansatze sind z.B. NaturBus Kenntnisnahme
Fahrradtransport vorsieht. Aber auch diese Manahme findet in diesem Konzept keine Aufgrund des hohen Fahrgastaufkommens in der HVZ ist die generelle
Beriicksichtigung. Aus diesem Grund ist aus unserer Sicht eine dringende und tiefere Uberarbeitung Fahrradmitnahme im lokalen Busverkehr im Odenwaldkreis nur zeitlich
des Konzepts notwendig und von einer Fortschreibung, einer aus friiheren Konzept tberfiihrten eingeschrankt moglich.

Version, sollte an dieser Stelle abgesehen werden.
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131

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Allgemein

Allgemeines:

Die barrierefreie Gestaltung des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) gilt als wichtiges
gesellschaftspolitisches Ziel in der Personenbeférderung. Darin bezweckt der Nahverkehrsplan die
Anforderungen von Menschen mit Behinderungen zu beriicksichtigen. Der OPNV ist die allgemein
zugangliche Beférderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr und dient der
Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit 6ffentlichen Verkehrsleistungen.
Mit der barrierefreien Gestaltung verbessert sich der OPNV insgesamt und erwirkt damit positive
Effekte fiir alle Fahrgaste .

Barrierefreie Gestaltung als wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel

Kenntnisnahme

13.2

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit :
Es wird angeregt alle Bushaltestellen im Gemeindegebiet der Gemeinde Brensbach , soweit noch nicht
geschehen Barrierefrei auszubauen .

Bushaltestellen in der Gemeinde Brensbach barrierefrei ausbauen

Kenntnisnahme
Dies ist Aufgabe der Gemeinde als StraRenbaulastrager

133

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Haltestellen

Erneuerung / Renovierung:
Die vorhandene Fahrgastunterstande ( Wartehallen ) sind Giber 25 Jahre und stellen keinen guten
baulichen Zustand dar . Hier sind Unterhaltungsarbeiten bzw. eine Erneuerung erforderlich .

Wartehallen in der Gemeinde Brensbach erneuern/renovieren

Kenntnisnahme
Dies ist Aufgabe der Gemeinde als StraRenbaulastrager

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Haltestellen

Neubau Fahrgastunterstédnden :

An verschiedenen Haltestellen im Gemeindegebiet der Gemeinde Brensbach ist keine
Unterstellmoglichkeit fur die Fahrgaste und somit ein Schutz vor der Witterung moglich .

Dies liegt daran, das in der Vergangenheit hier keine Notwendigkeit gesehen wurde und zum anderen
die Vorgaben des Baurechtes der Hessischen Bauordnung (HBO) dies nicht ermdglicht haben. Hier gilt
es die Notwendigkeit zu tiberprifen und das Baurecht dahin gehend anzupassen .

d P

Fehlenden Fahrgastuntersta inderG Brensbach
- Notwendigkeit ist zu tiberpriifen
- Vorgaben des Baurechts verhindern z.T. den Bau

- Baurecht anpassen

Kenntnisnahme

Stehen entsprechende Fordermittel zur Verfiigung, fragt die OREG bei allen

Odenwélder Kommunen den Bedarf am Neubau von Wartehallen ab.

13.5

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Angebot

Forderungen:
1. Eine Busverbindung von Brensbach nach Hochst im Odenwald bzw. ins Miimlingtal herstellen.

Die Gemeinde Hochst im Odenwald fungiert als ein entscheidendes Bindeglied zwischen dem
Gersprenztal und dem Miimlingtal. Von Brensbach aus ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nur sehr
umstandlich Uber Reinheim nach Hochst und damit ins Miimlingtal zu gelangen. Die Gemeinde Hochst
hat nicht nur fir Brensbach, sondern auch fiir das Gersprenztal insbesondere als Verkehrsknotenpunkt
und Versorgungszentrum Bedeutung.

Hochst verbindet die Verkehrsstrome aus dem Gersprenztal mit der Odenwaldbahn. Die
Pendlerstrome von Brensbach in Richtung Darmstadt und Frankfurt kénnten damit effizienter
gebiindelt werden. Anschluss an den Schienenverkehr (Odenwaldbahn).

Der Bahnhof in Hochst im Odenwald ist ein wichtiger Knotenpunkt fiir die Odenwaldbahn. Eine direkte
Busverbindung ermdglicht Pendlern aus Brensbach den Zugang zu schnellen Zugverbindungen in
Richtung Frankfurt am Main, Hanau und Darmstadt. Ohne diese Verkniipfung sind Reisende auf
deutlich langere Busfahrten oder das Auto angewiesen. Ein Umweg liber Reinheim kann vermieden
werden.

Eine Busverbindung von Brensbach nach Hochst im Odenwald bzw. ins Mimlingtal herstellen.

Kenntnisnahme
Verbesserungen werden unter Finanzierungsvorbehalt geprift

13.6

12.02.2026

Gemeinde Brensbach

Angebot

Hochst ist mit seinen rund 9700 Einwohnern eine bedeutende Wohnsitzgemeinde mit ausgepragtem
Dienstleistungs- und Handwerkersektor. Fiir die angrenzenden kleineren Orte des Gersprenztals
Ubernimmt Hoéchst eine wichtige Funktion in der Nahversorgung und vor allem auch eine fachérztliche
Betreuung.

Hochst fungiert als Versorgungszentrum fiir viele Bewohner des Gersprenztals. Diese nutzen die
dortigen fachérztlichen Praxen. Insbesondere fiir dltere oder nicht motorisierte Blrger aus Brensbach
ist eine direkte OPNV-Linie die einzige Méglichkeit, diese medizinischen Dienstleistungen unabhéngig
wahrzunehmen. Besonders fiir die Bewohnerinnen und Bewohner in Hollerbach (Ortsteil von
Brensbach) gibt es keine Busverbindung ins Miimlingtal und speziell nach Hochst. Hollerbach stellt im
der OPNV-Nahversorgung eine nicht hinnehmbare Sackgasse dar. Die Buslinie von Héllerbach nach
Brensbach ist an den Schilertransport zur Grundschule nach Frankisch-Crumbach gebunden
(Rodensteinschule). Hier ist eine zuverldssige und verbindliche Linie nach Brensbach herzustellen.

Bedeutung der Stadt Hochst fiir das Gersprenztal.

Fehlende Busverbindung von Hoéllerbach (Ortsteil von Brensbach) ins Miimlingtal und speziell nach

Hochst.

Kenntnisnahme
Verbesserungen werden unter Finanzierungsvorbehalt geprift
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13.7|12.02.2026 |Gemeinde Brensbach Angebot Forderungen: Schilertransport von Wallbach und Héllerbach zur Grundschule nach Brensbach einrichten Kenntnisnahme
2. Einen Schiilertransport von Wallbach und Héllerbach zur Grundschule nach Brensbach einrichten GemaR Schiilerbezirkssatzung besteht auf der genannten Relation kein Anspruch

auf eine Beférderung.
Damit verbunden wird die Forderung erhoben, den Schiilertransport der Schiilerinnen und Schiiler aus
den Brensbacher Ortsteilen Wallbach und Héllerbach zu der Grundschule in Brensbach
(Lindenhofschule) im OPNV zu gewéhrleisten. Platz fiir eine Haltestelle in Nihe der Grundschule l3sst
sich seitens der Gemeinde Brensbach organisieren. Solch ein Transport wird schon seit ldngerer Zeit
von den Eltern aus den beiden Ortsteilen gefordert und von der Gemeinde Brensbach unterstiitzt.
Vorwiegend aus sozialen Griinden ist solch eine Transportmoglichkeit an die Grundschule in
Brensbach notwendig. Die im Kindergarten in Brensbach sozialisierten Kinder kdnnen mit ihren dort
eng aufgebauten sozialen Beziehungen im Freundeskreis in der Schule in Brensbach verbleiben und
werden nicht herausgerissen.

14.1|12.02.2026 |IHK Angebot Verlasslichkeit fiir Fachkréafte in Unternehmen und Produktion sichern Bedienzeiten [ Fahrtenangebot Kenntnisnahme
Aus Sicht der Wirtschaft sollten die Bedarfe der berufstatigen Pendler und Schichtarbeiter in den Wir bitten daher um Priifungen Die Bedienzeiten richten sich nach den in Kapitel VI-8 genannten Standarts. Aus
Produktionen besondere Aufmerksamkeit erfahren, um die wirtschaftlichen Tatigkeiten der - verlasslicher Frithverbindungen (ab ca. 5 Uhr) und Spatverbindungen (bis und fiir die wirtschaftlichen Griinden kann der OPNV hierbei in den Tagesrandzeiten nicht allen
Unternehmen zu starken. Wir bitten daher um Priifungen Produktionsstandort und Pflegeeinrichtungen als Arbeitgeber zwischen 22 und 24 Uhr) Bediirfnissen nachkommen. Daher ist in bestimmten Fallen die Eigeninitiative der
« verlasslicher Frithverbindungen (ab ca. 5 Uhr) und Spatverbindungen (bis und fiir die - fir die Beschaftigten ein tragfahiges Angebot mit detaillierten Pldnen an Wochenenden und Wirtschaft (z.B. in Form von Werksverkehren, Mitfahrbérsen, betriebliches
Produktionsstandort und Pflegeeinrichtungen als Arbeitgeber zwischen 22 und 24 Uhr) Feiertagen Mobilitdtsmanagement etc.) gefragt.
« fir die Beschaftigten ein tragfahiges Angebot mit detaillierten Planen an Wochenenden und - stabilen und sicheren Verbindungen fiir Auszubildende und Berufsschiilerinnen und -schiilern,
Feiertagen - die Sicherung der guten Erreichbarkeit zentraler Umsteigepunkte und Oberzentren.

« stabilen und sicheren Verbindungen fiir Auszubildende und Berufsschiilerinnen und -schiilern,

« die Sicherung der guten Erreichbarkeit zentraler Umsteigepunkte und Oberzentren.

Zu den wichtigen Argumenten fiir die Nutzung des OPNVs der Berufspendlerinnen und -pendler zéhlen
neben der Leistungsfahigkeit nicht nur Takte und Verfligbarkeit der Linien, sondern die Zuverlassigkeit
und Planbarkeit fiir die Nutzung. Daher sollten flir das verldssliche Angebot des Nahverkehrs wichtige
Express- und Schnellverbindungen in die Metropolregionen gepriift und Ersatzverkehre und -konzepte
verbindlich definiert werden.

Ein leistungsfahiges Angebot des OPNV wird den regionalen Arbeitsmarkt weiter stérken und
ermoglicht die Fachkréftesicherung. Dariiber hinaus kénnen mit der gestarkten Nutzung des
schienengebundenen Nahverkehrs und der Angebote im Omnibusverkehr wichtige Ziele im
Klimaschutz des Verkehrssektor erreicht werden. Der Umstieg von motorisiertem Individualverkehr auf
Nahverkehrsangebote kann Energieeinsparungen erméglichen und damit auch die Energieversorgung

verbessern.

14.2{12.02.2026 |IHK Angebot Attraktivitat und Nutzerfreundlichkeit der Nahverkehrsangebote erh6hen Haltestellenausbau mit: Kenntnisnahme
Ein moderner OPNV muss und darf im Sinne der Verstandlichkeit einfach nutzbar sein. Mit « durchgéngige und verlassliche Echtzeitinformationen, Die Tarifstrukturen liegen in der Verantwortung des RMV. Haltestellenausbau und
Digitalisierung und dem im NVP aufgenommen Haltestellenausbau kdnnten weiter « einfache, verstandliche Tarif- und Ticketstrukturen, P+R-Angebote liegen in der Verantwortung der Kommunen. Barrierefreie Fahrzeuge
« durchgéngige und verlassliche Echtzeitinformationen, « barrierefreie Fahrzeuge und Haltestellen, sind im NVP vorgeschrieben.
« einfache, verstandliche Tarif- und Ticketstrukturen, « sowie Park-and-Ride-Angeboten verfligbar gemacht werden.

« barrierefreie Fahrzeuge und Haltestellen,
« sowie Park-and-Ride-Angeboten verfiigbar gemacht werden.

14.3]12.02.2026 |IHK Angebot Die Vereinbarkeit verschiedener Verkehrsmittel sollte mit dem NVP ermdglicht werden. Fiir Anpassungen und Verbesserungen der bisherigen Linienangebote an die Verbindungen der Kenntnisnahme
funktionierende, kombinierbare Mobilitdtsangebote und Nutzung verschiedener Verkehrsmittel Odenwaldbahn
kénnen detaillierte Analysen und Anpassungen Verbesserungen der bisherigen Linienangebote
ermoglichen. Insbesondere die Beriicksichtigung der Betriebszeiten und Sicherstellung der
Anschlussmoglichkeiten an die Verbindungen der Odenwaldbahn und die Vernetzung und
Integrationen mit den Linienfahrplanen des Omnibusverkehrs und weiterer Verkehrsmittel sind
fiir die Pendlerinnen und Pendler in Richtung Frankfurt am Main wichtig.

In einer Neuauflage und der Weiterentwicklung des vorliegenden Entwurfs des NVP kénnen und
sollten Bewertungen der Schienen- und Gleisinfrastruktur, der Bahnhofe, der Fahrzeugflotten
und -technik der Verkehrsunternehmen und zu Potenzialen fiir mégliche Erweiterungen neuer
Mobilitatsformen (E-Bikes, E-Roller mit Abstellanlagen und Leihmdglichkeiten) beriicksichtigt
werden. Die Einrichtung von Mobilitatsstationen, um diese Vielfalt der Verkehrsmittel
raumordnerisch abzubilden, kann Sicherheit, Attraktivitat und Verfligbarkeit der
Mobilitédtsangebote erhdhen.
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14.4(12.02.2026 [IHK Angebot Erreichbarkeit zentraler Gewerbegebiete und Unternehmensstandorte sichern Wir empfehlen die Berilicksichtigung der Gewerbegebiete: Kenntnisnahme
Die stidhessische Wirtschaft misst der verldsslichen Anbindung von Gewerbegebieten, « Gewerbegebiete als Zielorte zu definieren und die Anbindungen analysieren, Zur Berlcksichtigung in der Planung sind die Gewerbegebiete in den
Industriearealen und groReren Unternehmensstandorten eine Bedeutung bei. Diese Orte sind « die Erreichbarkeit zu Hauptarbeitszeiten sowie im Schichtbetrieb sicherzustellen Gebietssteckbriefen (Anlage VII-2) enthalten.
héufig nicht identisch mit Ortszentren. Wir empfehlen die Berlicksichtigung der Gewerbegebiete « Haltestellen mdglichst arbeitsplatznah zu verorten und klimaangepasst zu planen,
als mogliche Ergdnzung zu den Konzepten der zentralen Orte und bitten um die « ergdnzende Angebote (z. B. On-Demand-Verkehre, Shuttle-Lésungen) dort einzusetzen,
Beriicksichtigung folgender Themen: wo eine reguldre Linienbedienung nicht wirtschaftlich darstellbar ist
« Gewerbegebiete als Zielorte zu definieren und die Anbindungen analysieren, « weitere Digitalisierungspotenziale und Erprobungsrdume des autonomen Fahrens im
« die Erreichbarkeit zu Hauptarbeitszeiten sowie im Schichtbetrieb sicherzustellen landlichen Raum zu priifen und
« Haltestellen moglichst arbeitsplatznah zu verorten und klimaangepasst zu planen, «im Rahmen von Neu- und Erweiterungsplanungen der Gewerbegebiete, die friihzeitige
« ergdnzende Angebote (z. B. On-Demand-Verkehre, Shuttle-Lésungen) dort einzusetzen, Berticksichtigung der Nahverkehrsangebote sicherzustellen.
wo eine reguldre Linienbedienung nicht wirtschaftlich darstellbar ist
« weitere Digitalisierungspotenziale und Erprobungsrdume des autonomen Fahrens im
landlichen Raum zu priifen und
«im Rahmen von Neu- und Erweiterungsplanungen der Gewerbegebiete, die friihzeitige
Beriicksichtigung der Nahverkehrsangebote sicherzustellen.
Eine gute Erreichbarkeit von Unternehmensstandorten ist ein wesentlicher Beitrag zur
Fachkraftesicherung und erhdht die Standortattraktivitat des Odenwaldkreises nachhaltig. Die
ErschlieRung und Entwicklung von Gewerbegebieten bietet Moglichkeiten zu Investitionen in
Beschéftigung und regionale Wertschépfung
14.512.02.2026 [IHK Fahrgastinformation Schienenersatzverkehr und Informationen bereitstellen Klare Qualitdtsstandards fiir notwendige Baustellenkoordination und Planungen der Kenntnisnahme
Aus Sicht der siidhessischen Wirtschaft kommt dem Ersatzverkehr auf Grund der Ersatzverkehre festzulegen: Zu dem Thema lauft gerade ein Projekt des RMV.
Sanierungserfordernisse der regionalen Straken- und Versorgungsinfrastruktur eine besondere - schnelle und koordinierte Einrichtung von Ersatzverkehren bei geplanten wie ungeplanten
Bedeutung zu. Bauarbeiten, kurzfristige Storungen oder langerfristige Sperrungen im Strakennetz Ereignissen,
betreffen Berufspendlerinnen und -pendler, Auszubildende sowie Unternehmen in hohem MaRe. Die |- verldssliche und friihzeitige (vor allem auch digitale) Information der Fahrgéste liber Dauer,
aktuellen Sperrungen im Rahmen der Sprengungen und BaumafRnahmen zur Zeller Briicke Linienfihrung, Fahrzeiten und Haltestellen mit Beschilderungen an Haltestellen und
verdeutlichen, welche Belastungen, Staustellen und Engpdsse entstehen kdnnen. Alternative Routen |Verkehrsachsen sowie Informationen auf Onlineportalen und digitalen Anwendungen,
sind haufig begrenzt und Umfahrungen erfordern hohe zeitliche Ressourcen und dauern sehr lange. |- einheitliche, gut sichtbare Beschilderung der Ersatzhaltestellen,
Wir regen daher an, im (oder ergédnzend zum) NVP klare Qualitatsstandards fiir notwendige - Abstimmung der Ersatzverkehre mit bestehenden Buslinien, um Anschliisse sicherzustellen,-«
Baustellenkoordination und Planungen der Ersatzverkehre ausreichende Kapazitatsangebote, insbesondere zu Berufsverkehrszeiten, um die Betroffenheit auf
festzulegen: Grund der Sanierungserfordernisse zu reduzieren.
« schnelle und koordinierte Einrichtung von Ersatzverkehren bei geplanten wie ungeplanten
Ereignissen,
« verldssliche und friihzeitige (vor allem auch digitale) Information der Fahrgéaste tiber Dauer,
Linienfiihrung, Fahrzeiten und Haltestellen mit Beschilderungen an Haltestellen und Verkehrsachsen
sowie Informationen auf Onlineportalen und digitalen Anwendungen,
« einheitliche, gut sichtbare Beschilderung der Ersatzhaltestellen,
+ Abstimmung der Ersatzverkehre mit bestehenden Buslinien, um Anschlisse sicherzustellen,
« ausreichende Kapazitatsangebote, insbesondere zu Berufsverkehrszeiten, um die Betroffenheit auf
Grund der Sanierungserfordernisse zu reduzieren.
Ein gut organisierter und transparent kommunizierter Ersatzverkehr tragt entscheidend dazu bei,
Vertrauen in den OPNV zu erhalten und wirtschaftliche Folgeschiden durch Verspatungen oder
Ausfalle zu minimieren, ebenso die Leistungsfahigkeit der regionalen Wirtschaft zu erhalten und in den
herausfordernden Zeiten der Sanierungsmafnahmen die Kooperation fiir den Erhalt der
Wirtschaftsverkehre zu verbessern.
14.6(12.02.2026 [IHK Allgemein Zusammenarbeit mit angrenzenden Nahverkehrsverbiinden und Regionen starken Zusammenarbeit mit angrenzenden Nahverkehrsverbiinden und Regionen stirken Kenntnisnahme

Die Mobilitatsbedarfe der Beschéftigten und Unternehmen enden nicht an administrativen
Kreisgrenzen. Ein erheblicher Teil der Pendlerverflechtungen besteht auch mit angrenzenden Regionen
in Stidhessen, Unterfranken und den Metropolregionen FrankfurtRheinMain und Rhein-Neckar. Die
stidhessische Wirtschaft spricht sich daher fiir eine enge und kontinuierliche Zusammenarbeit mit den
Nahverkehrsverbiinden in den Nachbarlandkreisen aus. Eine abgestimmte regionale
Mobilitatsstrategie starkt die Erreichbarkeit des Odenwaldkreises und erhéht die
Wettbewerbsfahigkeit des gesamten siidhessischen Wirtschaftsraums. Die Zusammenarbeit mit
angrenzenden Nahverkehrsverbiinden sichert die weitere Gestaltung der Mobilitét und kann fiir
Vereinbarungen zur Finanzierung, Tarif- und Ticketstrukturen und Verwirklichung intermodaler und
multimodaler Mobilitét dienen. Die Kooperationen im Rahmen einer gemeinsamen Mobilitatstrategie
konnten vernetzte Linienangebote, grenziiberschreitende Takte und abgestimmte Fahrpléne
ermdglichen, auch Fuhrparkerneuerungen und gemeinsame Beschaffungen kénnten mit diesen
Strategien gestarkt und vereinbart werden.

- Bedeutung der Pendlerverflechtungen mit den regionen Rhein-Main und Rhein-Neckar
- Vernetzung bei Fahrtenangebot und Tarifen
- Zusammenarbeit bei Beschaffungen
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14.7

12.02.2026

IHK

Allgemein

Fahrgast- und Pendlerriickmeldungen beriicksichtigen und umsetzen

Die siidhessische Wirtschaft bewertet die Beteiligungsméglichkeiten zum vorliegenden
Nahverkehrsplan positiv. Die Fahrgastbefragungen haben die Bedarfsanalyse vertieft und wichtige
Erkenntnisse geliefert. Riickmeldungen und Anmerkungen zu einzelnen Linien, Umstiegs- und
Anschlusssituationen kdnnen stérker in die weiteren strategischen Entscheidungen zum NVP und den
damit verbundenen Verdnderungen und AnpassungeneinflieRen.

Der NVP greift einzelne Kritikpunkte der Biirgerbeteiligung auf, insbesondere zu Spatverbindungen
und Angebotsverdichtung der Hauptverkehrszeiten.

Zentrale Anforderungen des Berufs- und Pendlerverkehre zu Schichtzeiten, Wochenendangeboten,
Anschlusssicherheiten und die Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte werden jedoch bisher nur
teilweise berticksichtigt. Aus der Biirgerbeteiligung lassen sich rund 70 bis 85 Riickmeldungen
identifizieren, die einen klaren Berufs-, Pendler- oder Arbeitsstattenbezug haben. Die
Zusammenstellungen der Riickmeldungen in Kapitel VIl in den vier Teilregionen des Odenwaldkreises
veranschaulichen und kategorisieren die Wiinsche und Anforderungen der Fahrgéste.

Die Themengliederungen zu Bedienungshaufigkeiten und Fahrplane, Anbindungen und
Erreichbarkeiten, Barrierefreiheit und Ausstattung sowie Information und Kommunikation kénnen mit
erneuter Betrachtung, weiterer Wegeplanung und den zentralen Orten

moglicherweise Grundlagen fiir Investitionen schaffen und Umsetzungslisten fiir Verbesserungen der
aktuellen Halte- und Liniensituationen ermdglichen.

Fahrgast- und Pendlerriickmeldungen stérker in die Angebotsplanung einbeziehen

Verweis auf Kapitel Pendlerstrome

12.02.2026

IHK

Angebot

Neben diesen Investitionen in den Haltestellenausbau sind noch einige Verbesserungen zu nennen und
positiv zu bewerten. Dazu zahlt insbesondere die Einflihrung einer zusatzlichen Spatfahrt auf der Linie
30 (Erbach - Michelstadt - Bad Konig - Hochst - Breuberg) um 23:50Uhr seit Dezember 2025 nach
Betriebsschluss der Odenwaldbahn. Diese stellt fiir Pendlerinnen und Pendler in die Unterzent eine
splirbare Verbesserung dar.

Ebenso ist die Verdichtung des Angebots im Raum Hochst im Odenwald hervorzuheben: Durch die
Linien 21 und 22 werden in den Hauptverkehrszeiten zwischen Hochst und Liitzel-Wiebelsbach
annahernd 30-MinutenTakte erreicht. Dies kommt Berufspendlern im Tagesrandverkehr zugute.

Der Betrieb der Linie 20 endet aus Fahrgast- und Pendlersicht jedoch ein bis zwei Stunden zu friih, eine
Wochenendbedienung fehlt vollstandig. Verbessernde Malnahmen zur Ausweitung der Betriebszeiten
oder zur Sicherstellung von Anschliissen an die Odenwaldbahn sind fiir diese Linie im Plan bisher nicht
hinterlegt und kénnten in einer weiteren Auflage gepriift werden. Damit schlieRen wir an die
Zielformulierungen zur Erreichbarkeit der Unternehmensstandort an und bitten Sie die Versorgung mit
bedarfsorientieren Angeboten zu priifen. Neben der Verkehrsleistung als bisheriges
Bewertungskriterium konnten die Fahrgastzahlen und -befragungen herangezogenen werden.

Fahrtenangebot

- Positive Bewertung Betriebsausweitung Linien 21,22 und 30.

- Der Betrieb der Linie 20 endet aus Fahrgast- und Pendlersicht jedoch ein bis zwei Stunden zu friih,
eine Wochenendbedienung fehlt vollstandig.

Kenntnisnahme
OREG priift Umsetzung unter Finanzierungsvorbehalt

14.9

12.02.2026

IHK

Angebot

Zusammenfassende Bemerkungen und Priifbitten fiir die weitere Verbesserung

Fiir die weitere Anpassung und Berlicksichtigung der Rlickmeldungen bitten wir gerne bereits zum
Fahrplanwechsel, die bestehenden zentralen Taktknoten erneut zu untersuchen und eine Anpassung
der Umstiegszeiten und Linienfahrpldne zu prifen.

Untersuchung Taktknoten bereits zum Fahrplanwechsel
Priifung Anpassung der Umstiegszeiten und Linienfahrpléne

Kenntnisnahme
Eine Untersuchung der Taktknoten erfolgt erst im Vorfeld der nachsten
Ausschreibungen 2029

14.10

12.02.2026

IHK

Intermodal

Der Ausbau der Mobilitdtsstationen mit E-Leihfahrradern, E-Roller und Abstellanlagen fiir
diese Radverkehre kann den NVP weiterentwickeln. Neue Mobilitatsformen kénnen die
Anforderungen der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern mit langeren Arbeitswegen
(Ruckmeldungen aus der Stadt Bad Konig) erfiillen und den Arbeitsweg unterstiitzen.

Der Ausbau der Mobilitatsstationen mit E-Leihfahrradern, E-Roller und Abstellanlagen fiir
diese Radverkehre

Kenntnisnahme

Der Ausbau von Mobilitatstationen liegt in der Hand der Kommunen. Fiir
Sharingangebote werden Anbieter benétigt, die sich aber nur bei gentigend
Nachfrage engagieren.

14.11

12.02.2026

IHK

Intermodal

Mit einer Erweiterung der Analyse zu Park+Ride-Mdglichkeiten an den Haltestellen der
Hauptlinien sowie den Ausbau dieser Platze kann fiir Berufstatige mit langeren Pendeldistanzen
kombinierbare Mobilitat moglich werden.

Erweiterung der Analyse zu Park+Ride-Moglichkeiten an den Haltestellen der
Hauptlinien sowie den Ausbau dieser Plédtze

Kenntnisnahme
Der Ausbau von P+R-Anlagen liegt in der Hand der Kommunen.
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VIilI-1 Haltestellenliste

Liste aller Haltestellenpositionen im Odenwaldkreis mit Angaben zu Kategorie, Fahrgastzahlen und Barrierefreiheit. Die Fahrgastzahlen unterliegen an Haltestellen mit wenigen taglichen Abfahrten groReren
Schwankungen. Flr Haltestellen, an denen keine Fahrt erhoben wurde oder die Fahrgastzahl unter 3 liegt, ist keine Angabe getroffen. Die Angaben zur Barrierefreiheit und den Ausbauplanen zur Herstellung
der Barrierefreiheit bei nicht barrierefreien Haltestellen stammen von den zustandigen Stral’enbaulasttragern. Haltestellen zu denen keine Riickmeldung eines StralRenbaulasttragers vorliegt oder bei denen
die Zustandigkeit zwischen den Baulasttragern ungeklart ist, sind mit dem Hinweis ,k.R. / u.Z. (keine Riickmeldung / ungeklarte Zustandigkeiten)“ gekennzeichnet. Fiir einige dieser Haltestellen sind fiir die

Bestandsanalyse des barrierefreien Ausbauzustands Annahmen zu Barrierefreiheit getroffen worden, die keine Angabe des Straflenbaulasttragers sind.

Lk LG Barriere AR DL RS Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
2 freiheit . Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
keine Riickmeldung / ungeklarte
VBahnhof X Zustandigkeiten, Annahme zur
Am Bahndamm L 70/91 Ubersicht
NBahnhof X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
NWerkstralRe X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Bahnhof A+E 378/652 oo - -
NSiidring X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Carl-Weyprecht-Schule K 1130/1315 |VNDresdner Stralte X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
o VKimbach X Hessen Mobil
Drei Miihlen N 24 /24 - -
NKimbach X Hessen Mobil
NCarl-Weyprecht- keine Riickmeldung / ungeklarte
h Zustindiekei
Dresdener Stralte M 23/23 Schule ustandigkeiten
VCarl-Weyprecht- KR./u.Z
Schule Tl
. NKimbach k.R./u.Z.
o Friedhof L 7729 - -
Bad Konig VKimbach X Hessen Mobil
. NKimbach X Fahrgastpotential Hessen Mobil
o Gesundheitsbrunnen N k.A. / k.A. - - -
Bad Konig VKimbach X Fahrgastpotential Hessen Mobil
Grundschule K 458 [ 545 NSchleife k.R./u.Z.
Hochhaus L 130 /54 NSchleife k.R./u.Z.
) VKimbach k.R./u.Z.
Kimbacher Strale L 5/20 -
NKimbach k.R./u.Z.
VEtzen-Gesald k.R./u.Z.
Nord L 136/ 99 -
NEtzen-GesaR k.R./u.Z.
VEtzen-Gesal k.R./u.Z.
Odenwaldtherme J kA./T -
NEtzen-GesaR k.R./u.Z.
Seniorenresidenz k.A. / k.A. VZell k.R./u.Z.
VZell k.R./u.Z.
Sud L kA./4
NZell k.R./u.Z.
VBad Konig k.R./u.Z.
B 45 L 9/98 o
. NBad Konig k.R./u.Z.
Etzen-Gesal - .
NNiederKinzig k.R./u.Z.
Franz-Holl-StralRe L 67/72 - oo
VNiederKinzig k.R./u.Z.
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B s Barriere SR DL RS Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
. NNiederKinzig k.R./u.Z.
Kindergarten J 106/ 82 . A
VNiederKinzig k.R./u.Z.
i NBKOnig k.R./u.Z.
Gasthaus Hirsch J 166 /97 S
. VBKonig k.R./u.Z.
Fiirstengrund .
Gasthaus Zum Stern L 109 /104 NBad Konig k.R./u.Z.
Unterdorf 287 /54 VBad Konig k.R./u.Z.
Friedhof N k.A. / k.A. NBadKonig k.R./u.Z.
- VBadKonig k.R./u.Z.
Gasthaus Griiner Baum J 48 /72 S
NBadKonig k.R./u.Z.
Kimbach NBadKdnig k.R./u.Z.
NuRbaum L 12/16 S
VBadKonig k.R./u.Z.
VBadKonig 2027+ Hessen Mobil
OdenwaldbaumstraRe L 84 /62 - -
NBadKonig 2027+ Hessen Mobil
Am Busch L 72 /56 VZell k.R./u.Z.
Momart Linnigweg L 19/ k.A. VZell k.R./u.Z.
Wasserwerk L k.A./ k.A. VZell k.R./u.Z.
. VEtzengesal k.R./u.Z.
Haus Falber J 367 /382 -
) o NEtzengesal k.R./u.Z.
Nieder-Kinzig -
. NEtzengesaRl k.R./u.Z.
Pudermiihle L 48 /63 -
VEtzengesall k.R./u.Z.
o VH6chst (Odw.) k.R./u.Z.
Gasthaus Kinzigtal L 84 /72 -
NHochst (Odw.) k.R./u.Z.
) VHochst (Odw.) k.R./u.Z.
Gemeindehaus J 42/37 -
NHochst (Odw.) k.R./u.Z.
VHochst (Odw.) k.R./u.Z.
Kalkofen L 71/43 -
NHochst (Odw.) k.R./u.Z.
Ober-Kinzig Kreuzung Stock N 4/16 VNieder-Kinzig X Hessen Mobil
. VHochst (Odw.) k.R./u.Z.
Miihle N 27/ 24 .
NHochst (Odw.) k.R./u.Z.
NOber-Kinzig k.R./u.Z.
Ort J 101/38 T
VOber-Kinzig k.R./u.Z.
. . VKirchbrombach k.R./u.Z.
Pfalzer Hofe L 23/29 -
NKirchbrombach k.R./u.Z.
) NMomart k.R./u.Z.
Alte Molkerei L 5/14
VMomart k.R./u.Z.
VBadKonig k.R./u.Z.
An der Dorfbach M k.A. / k.A. o
Zell NBadKonig k.R./u.Z.
o VBadKonig k.R./u.Z.
Bad Konig Zell Bahnhof F 14 /11 —
NBadKonig k.R./u.Z.
Cafe Orth J 19/32 VMichelstadt k.R./u.Z.
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T LU S Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o - geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NMichelstadt k.R./u.Z.
Helmertsweg M k.A./28 NBadKodnig k.R./u.Z.
NMomart k.R./u.Z.
Momarter Strale L 103/29
VMomart k.R./u.Z.
Kilsbach J k.A./4 VNiederKainsbach Kein Weg Kommune
NNiederKainsbach X Steigung Kommune
) ort M 125/ 46 : - :
Affhollerbach VNiederKainsbach Steigung Kommune
) VOberKainsbach k.R./u.Z.
Stierbach L 38/29 -
NOberKainsbach k.R./u.Z.
) NNiederKainsbach Querschnitt Kommune
Heidelberger Strafte J 371/366 - - -
VNiederKainsbach Querschnitt Kommune
. NNiederKainsbach 2030 Kommune
Brensbach Ortsmitte J 645 /599 - -
VNiederKainsbhach 2030 Kommune
NReichelsheim 2029 Kommune
Volksbank M 89/4 - -
VReichelsheim 2029 Kommune
NBrensbach X Querschnitt Kommune
. Feuerwehr L 39/36
Hollerbach VBrensbach 2028 Kommune
HubertusstraRe L 25/39 VNFeuerwehr X Steigung Kommune
VBrensbach k.R./u.Z.
Brensbach B 38 B 303/303
NBrensbach k.R./u.Z.
Feuerwehr M 53/53 VNReichelsheim X Steigung Kommune
Nieder-Kainsbach ) VOberKainsbach k.R./u.Z.
Friedhof B 99/148 -
NOberKainsbach k.R./u.Z.
. NFrankischCrumbach k.R./u.Z.
Gersprenzbriicke L 74 /101 N
VFrankischCrumbach k.R./u.Z.
Wallbach Dorfgemeinschaftshaus J 61/39 VWersau X Steigung Kommune
. VGroRBieberau Kommune
Auf der Beine L 193/151 -
NGroRBieberau Kommune
VGroliBieberau Kommune
Brensbacher StraRe L 149 /240 - -
W NGroRBieberau X Querschnitt Kommune
ersau
. VGroliBieberau k.R./u.zZ.
Kihler Grund N 35/49 -
NGroRBieberau k.R./u.Z.
. VGroRBieberau Kommune
Ortsmitte J 398 /362 -
NGroRBieberau Kommune
VHainstadt k.R./u.Z.
Rosenbach L (N) 11/29 -
NHainstadt k.R./u.Z.
. VNeustadt 2027 Kommune
Breuberg Hainstadt Sparkasse J 388 / 181
NNeustadt 2027 Kommune
Parkplatz vom Sportplatz
Sportplatz M 102 /145 VSparkasse X und Turnhalle Kommune
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s Barriere GEXAD | LGIEE: Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
. VNeustadt 2027 Kommune
Siid L 167 /243
NNeustadt 2027 Kommune
Wald-Amorbacher-Stralte L k.A./133 NWald-Amorbach X vor Privateinfahrten Kommune
Marktseite X Kommune
Bahnhofstralte L (K) 206 /274 -
Werkseite X Kommune
. NRosenbach X Kommune
Breitenbacher Stralte L 183 /366
VRosenbach X Kommune
Neustadt Briickenstralie L 60/8 VSandbach X Historicher Bereich Kommune
VSandbach Historicher Bereich Kommune
Markt J 269/419 ; ; :
NSandbach Historicher Bereich Kommune
NNeustadt k.R./u.Z.
Ort L 270/ 150 "
NLiitzelbach k.R./u.Z.
Hammer N 5/k.A. NRai-Breitenbach k.R./u.Z.
. NLitzelbach k.R./u.Z.
Muihlhausen Ort L 37/49
NNeustadt k.R./u.Z.
NBreitenbrunn k.R./u.Z.
NHaingrund k.R./u.Z.
NSeckmauern k.R./u.Z.
L NRimhorn k.R./u.Z.
Rai-Breitenbach -
NLiitzelbach k.R./u.Z.
Schule C 2276 /1716 | NHainstadt k.R./u.Z.
NNeustadt k.R./u.Z.
NHo6chst k.R./u.Z.
NHainstadt k.R./u.Z.
NWald-Amorbach k.R./u.Z.
NNeustadt k.R./u.Z.
. NNeustadt k.R./u.Z.
Fa. Pirelli L (K) 135/133 -
NHo6chst k.R./u.Z.
VHo6chst k.R./u.Z.
Grundschule L (K) 628 /375 -
NHo6chst k.R./u.Z.
Sandbach . . VSandbach k.R./u.Z.
Katholische Kirche J(K) 341 /647
NSandbach k.R./u.Z.
Klinikum K k.A./ k.A. Nxxx Kommune
. NNeustadt k.R./u.Z.
Tiergarten J 373/409 -
NHochst k.R./u.Z.
An der alten Briicke L k.A. [ kA. VNMomlingen k.R./u.Z.
Wald-Amorbach Markt J 51/41 VNMomlingen X Els;Foglsch?LBerel?h - Kommune
Volksbank L 61/45 VMomlingen X efindet sich unmittefbar vor Kommune

einer Kurve
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B s Barriere SR DL RS Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o - geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NMémlingen X bgfmdet sich unmittelbar vor Kommune
einer Kurve
Birkert Ortsmitte J 49 /34 VNHasselroth Gehweg nicht vorhanden Kommune
Bollstein Feuerwehrhaus J 106 /102 VNMichelstadt Gehweg nur auf einer Seite Kommune
Hembach Ortsmitte J 49/6 VNMichelstadt Gehweg nicht vorhanden Kommune
Auf Grund der beengten Ver-
NLangenbrombach X haltnisse ist kein Ausbau Kommune
moglich
Apotheke L 54 /70
Auf Grund der beengten Ver-
NKirchbrombach X haltnisse ist kein Ausbau Kommune
moglich
Balsbach Nord N KA /KA NNieder-Kinzig X Gehweg nicht vorhanden Kommune
: alsbach Nor A /KA.
Kirch-Brombach NHembach X Gehweg nicht vorhanden Kommune
. NLangenbrombach X Gehweg nicht vorhanden Kommune
Balsbach Siid N 38/28 - S -
NNiederKinzig X Gehweg nicht vorhanden Kommune
Brombachtal Grundschule K 404/581 | VNHembach X E::Z“”g nur durch Schulkin- | s mune
) NHembach Querschnitt Kommune
Mitte J 226 /201 -
VHembach Querschnitt Kommune
. VNiederKinzig X Kommune
Fa. Ditter L 35/5 o
NBadKonig X Kommune
. NNiederKinzig X Kommune
Gasthaus Zum Lowen L 111/116
NHembach X Kommune
NNiederKinzig X Hessen Mobil
Langen-Brombach | Haus Brombachtal K 5/38 S -
NBadKonig X Hessen Mobil
Kuhweg M 47/38 VKirchbrombach X Gehweg nicht vorhanden Kommune
Metzgerei Scholl M 82/29 NHemsbach Querschnitt Kommune
NNiederKinzig Kommune
Zeller Strale L 54792 -
NBadKonig Kommune
Campingplatz k.A. / k.A. VErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Eutergrund M k.A. / k.A. VNMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
ForsthausstralRe L 17/87 - - -
Bullau VErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Ort J k.A./6 ) . .
VErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Erbach Wendeplatz L 21/8 VNErlenbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NPestalozzistraRe keine erforderlichen Mittel Kommune
AOK M 39/91 - - -
NBuchen keine erforderlichen Mittel Kommune
VEulbach 2030 Kommune
Dorf-Erbach B 47 L 44 /282
NEulbach 2030 Kommune
NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Dorf-Erbacher Hof M k.A. /48 - - -
NErnsbhach keine erforderlichen Mittel Kommune
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s Barriere GEXAD | LGIEE: Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o - geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
. NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Dreiseetalstralle M k.A./10 - - -
NErnsbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NLandrat keine erforderlichen Mittel Kommune
Eulbacher StralRe M 54/16 : ; ;
VLandrat keine erforderlichen Mittel Kommune
Geschwister-Scholl- M 56/ 73 NFriedhofstrale keine erforderlichen Mittel Kommune
StraRe NBuchen keine erforderlichen Mittel Kommune
Lohmiihle k.A./ k.A. NKreisel keine erforderlichen Mittel Kommune
) ) VStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Stockheimer Ring M 167 /166 X : - -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Ebersberg Ort J 58 / k.A. NSchonnen keine erforderlichen Mittel Kommune
Elsbach Wendeplatz J k.A./10 NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NMossau keine erforderlichen Mittel Kommune
Abzw. Roltbach N k.A. /k.A. - - -
NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
. NDorfErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Am Brihl L 82/44
NElsbach X Kommune
NErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Anne-Frank-Stralke M 31/36 - - -
VErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Auf der Roder M 35/70 VDorfErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NErbach X Kommune
B 45 L 15/45
VErbach X Kommune
NMichelstadt X Kommune
NMichelstadt X Kommune
Bahnhof A+E 1015/931
NBeerfelden X Kommune
NBeerfelden X Kommune
NElsbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Brudergrund N k.A. / k.A. - - - -
Erbach NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Brunnenstralle M 52/62 - - -
NElsbach keine erforderlichen Mittel Kommune
. NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
BriickenstraRe/Marktplatz J 256 /233 - - - -
NMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Buchenweg M 230/327 - - -
VDorf-Erbach keine erforderlichen Mittel Kommune
C.-Mierendorff-StraRe M 29/15 NMartin-Luther-Str. keine erforderlichen Mittel Kommune
DiirerstralRe 30/40 NSophienhdhe keine erforderlichen Mittel Kommune
) NMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
EDEKA-Koziol 15/10 : : - -
VMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
NErlenbach Kommune
Erlenbacher Stralte L (K) 78 /189 -
NStockheim Kommune
NMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
Fa. Rowenta M 41/ 47 - - - -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
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s Barriere GEXAD | LGIEE: Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o - geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
Gebriider-Grimm-Strafte L 98 /200 NKrankenhaus X Kommune
. NGoethestralRe X Kommune
Gesundheitszentrum K 191/320
VGoethestrale X Kommune
VKrankenhaus X Kommune
Goethestralte L 41/81
NKrankenhaus X Kommune
Grundschule K 241/ 187 VNMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
Griinewaldstrafte M 23/58 NDorfErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
) NMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
Haus der Energie M 41/43 - - - -
VMichelstadt keine erforderlichen Mittel Kommune
Hochstralte M 6/ k.A. NBahnhof keine erforderlichen Mittel Kommune
) VNeckarstralle keine erforderlichen Mittel Kommune
lligstralle L 125/133 - - -
NNeckarstrale keine erforderlichen Mittel Kommune
VStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Jugendherberge M 19/ 154 - - - -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Landratsamt K 147 /198 - - -
NElsbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Martin-Luther-Strafle M 35/25 NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
NHaisterbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NBullau keine erforderlichen Mittel Kommune
) NUnter-Mossau keine erforderlichen Mittel Kommune
Mittelpunktschule K 779/ 707 ; : ;
NBeerfelden keine erforderlichen Mittel Kommune
NHiltersklingen keine erforderlichen Mittel Kommune
NErbuch keine erforderlichen Mittel Kommune
VPost Kommune
NeckarstraRe L 148 /138
NPost Kommune
. NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Ostring M 139/66 : : :
NErlenbach keine erforderlichen Mittel Kommune
PestalozzistraRe M 45/ 84 VAOK keine erforderlichen Mittel Kommune
NMichelstadt Kommune
Post B 303 /386 -
VMichelstadt X Kommune
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Rolleweg M 77792 - - -
NErlenbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Roflbach Ort M k.A. / k.A. Nxxx keine erforderlichen Mittel Kommune
VStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Rolbacher Weg M 11/54 - - - -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Schloss 36/ k.A. NGoethestralRe keine erforderlichen Mittel Kommune
i VStockheim X Kommune
Schwimmbad K 153/194 - - -
NDorf Erbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Sophienhéhe M 24 /31 VNDorferbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Sophienstralte M 90/21 NDorfErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
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. VStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Tennisanlage K 112/94 : : : -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
WaldstraRe L 15/34 NMossautal keine erforderlichen Mittel Kommune
VDorf-Erbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Werner-Borchers-Halle K 227 /256 - - -
NDorf-Erbach keine erforderlichen Mittel Kommune
. NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Werner-von-Siemens-Str. A 1323/792 - : -
NErlenbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Westring M 35/25 NDorfErbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Erbuch Erbuch J 29/25 NErnsbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NBullau keine erforderlichen Mittel Kommune
Erlenhof L k.A. /24 - - - -
NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Friedhof k.A. / k.A. NSchonnen keine erforderlichen Mittel Kommune
Erlenbach . . NBullau keine erforderlichen Mittel Kommune
Hinterviertel L k.A. /58 - - -
NLauerbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NBullau keine erforderlichen Mittel Kommune
Schule J 33/174 : : -
NLauerbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Ernsbhach J 19/10 NErbuch keine erforderlichen Mittel Kommune
Ernsbach VEulbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Habermannskreuz N k.A. / k.A. - - -
NEulbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NHaisterbach X Kommune
Altenwohnanlage L 21/41 -
NSchonnen X Kommune
. . . NHaisterbach X Kommune
Ginterfirst Mitte J 84 /68 -
NSchonnen X Kommune
NHaisterbach X Kommune
Post L 61/26 N
NSchonnen X Kommune
NSchonnen B45 keine erforderlichen Mittel Kommune
B 45 L 112 /103 - A . .
NHaisterbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Feuerwehrhaus L k.A./8 NGlinterfiirst keine erforderlichen Mittel Kommune
Haisterbach VStausee 2027+ Hessen Mobil
Marbach N k.A./ k.A. - - -
VEbersberg keine erforderlichen Mittel Kommune
Ortseingang 80/73 VGiinterflrst keine erforderlichen Mittel Kommune
Stausee N k.A. /KA. NHiittenthal Aufhebung Hessen Mobil
NSchonnen keine erforderlichen Mittel Kommune
B 45 L 47/83 : : - -
Lauerbach NStockheim keine erforderlichen Mittel Kommune
Dorfplatz J k.A. [ kKA. NErlenbach keine erforderlichen Mittel Kommune
L . NEbersberg keine erforderlichen Mittel Kommune
Abzweig Glinterfiirst N 8/5 : ; :
NLauerbach keine erforderlichen Mittel Kommune
Schoénnen NEbersberg k.R./u.Z.
B 45 L 37/38
NLauerbach k.R./u.Z.
Kraftwerk L k.A. / k.A. NGlinterflirst keine erforderlichen Mittel Kommune
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NLauerbach keine erforderlichen Mittel Kommune
NUnterGersprenz Kommune
Erbacher Strafte L 70/41
VUnterGersprenz Kommune
NReichelsheim Kommune
Feuerwehr L 275/352 : :
VReichelsheim Kommune
. NUnterGersprenz Kommune
Kirche J 334 /280
o o VUnterGersprenz Kommune
Frankisch- Frankisch- . VNiederKainsbach Kommune
Crumbach Crumbach Lauthenmiihle L 235/190 - -
NNiederKainsbach Kommune
. NReichelsheim Kommune
Michelbach N k.A. /4 - -
VReichelsheim Kommune
PretlackstralRe M 125/36 NGesamtschule Kommune
Rodensteinschule K 128 /160 VNFeuerwehr Kommune
Schillerstrafe M 96/96 NFeuerwehr Kommune
Abzw. Annelsbach N 5/5 NMilmling- G k.R./u.Z.
Annelsbach - - ;
Ort L 51/38 NHochst Bf X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Dusenbach Am Borberg M 36/12 VNHummetroth k.R./u.Z.
Forstel Ort L 4/ k.A. NMilmling- G k.R./u.Z.
Alte Schule 66/92 NTeich k.R./u.Z.
Brunnen 162/33 NHummetroth k.R./u.Z.
. NOber- Klingen k.R./u.Z.
Hassenroth Darmstadter Strale J 4/96
NHummetroth k.R./u.Z.
Lenzwiese K k.A. / k.A. VNHummelroth k.R./u.Z.
Spielplatz/Teich M 118/21 VNHummetroth k.R./u.Z.
Ort L 117/60 VNHG6chst k.R./u.Z.
Hetschbach -
TalstraRe L 102/76 VHo6chst k.R./u.Z.
NH k.R./u.Z.
Hochsti. Odw. Berg 19/15 assent /u
VHassenr k.R./u.Z.
Hummetroth - :
NHassenroth X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Brunnen J 87/85 - - ;
NBirket X k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
NHochstBf X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Aschaffenburger Stralte L 274 /333 - - ;
VHOchst Bf X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Bstg. ANMomlingen (X) k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Bstg. B NSeckmauern (X) k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Bahnhof A+E 1343 /1552 - - ;
. Bstg. C NLiitzelbach (X) k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Hochst-Odw. - -
Bstg. D NLengfeld (X) k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
BismarckstraRe M 644 / 875 VNSandbach k.R./u.Z.
NRimhorn k.R./u.Z.
Erbacher Strale L k.A./18
NForstelOrt k.R./u.Z.
Ernst-Gobel-Schule K 2223 /1709 NHochstBf k.R./u.Z.
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. ) NBadKonig k.R./u.Z.
Firma Thierolf L 73/102
NSandbach k.R./u.Z.
Gewerbegebiet K k.A. / k.A. NXxX k.R./u.Z.
Grundschule 11/ k.A. Nxxx k.R./u.Z.
) ) NSandbach (X) k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Himmelsleiter L 216/111 - -
VSandbach k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
NHetschbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Kloster K k.A. [ k.A. - - :
NMumling-Grumbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Montmelianer Platz k.A./ k.A. VBahnhof X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Ortskern k.A. [ k.A. Vmlgrumb X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Polizei k.A./ k.A. NBahnhof X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
B 45 L 42/ 44 VHo6chst k.R./u.Z.
Mimling- -
NHoOchst k.R./u.Z.
Grumbach ochs fu
Markt J 250/ 346 VForstel k.R./u.Z.
Pfirschbach Ortsmitte J 227/ 67 VNBadKonig k.R./u.Z.
. VHaingrund X wie bisher Kommune
Brandweiher L 263 /195 - —
NHaingrund X wie bisher Kommune
NHaingrund X wie bisher Kommune
) Feuerwehrhaus L 67/ 74 - o
Breitenbrunn VHaingrund X wie bisher Kommune
NHaingrund X wie bisher Kommune
Im Bangert L 72/89 - —
VHaingrund X wie bisher Kommune
Windliicke N k.A. / k.A. VNBreitenbrunn X wie bisher Kommune
NSeckmauern X wie bisher Kommune
Fa. Tartler L (K) 70/121 - —
NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
NSeckmauern X wie bisher Kommune
Feuerwehr L 63/51 - T
) NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
Haingrund .
. NSeckmauern X wie bisher Kommune
Worther Strafte 27 L 43 /55 - e
.. NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
Liitzelbach
NSeckmauern X wie bisher Kommune
Zange L 19/8 - R
NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
Abzw. JahnstraRe k.A. [/ k.A. NSeckmauern X wie bisher Kommune
Altenwohnheim Geist M 40/21 VNRai-Breitenbach X wie bisher Kommune
GH Lowen M 379/57 NSeckmauern X wie bisher Kommune
) NSeckmauern X wie bisher Kommune
Hardt-Siedlung J 293/225 R—
VSeckmauern X wie bisher Kommune
Lutzel-Wiebelsbach | Kirche L 157/ 139 VSeckmauern X wie bisher Kommune
VSeckmauern X wie bisher Kommune
Rathaus J 331/339 e
NSeckmauern X wie bisher Kommune
Scharfes Eck L 37/27 NSeckmauern X wie bisher Kommune
Schule K 171/110 NBreuberg-Rai- X wie bisher Kommune

Breitenb.
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ev. Gemeindehaus M 65/89 NSeckmauern X wie bisher Kommune
) NHoOchst X wie bisher Kommune
Am Dreieck J 102 /107 - —
NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
) NHochst X wie bisher Kommune
Rimhorn Im Sachsenhausen L 93/73 - —
NBreitenbrunn X wie bisher Kommune
NRimhorn X wie bisher Kommune
Mehrzweckhalle M 75/ 68 - R
VRimhorn X wie bisher Kommune
L NHaingrund X wie bisher Kommune
Abzw. Miihleiche L 9/11 - N
VHaingrund X wie bisher Kommune
. R NWorth X wie bisher Kommune
Backerei Hillerich L k.A. / k.A. - —
VWorth X wie bisher Kommune
. NWorth X wie bisher Kommune
Seckmauern Kirche L k.A./ kA. - R
VWorth X wie bisher Kommune
Schule K 43 / k.A. Nxxx X wie bisher Kommune
Volksbank 33/4 NHaingrund X wie bisher Kommune
. NHaingrund X wie bisher Kommune
Wiesenweg L 203 /264 : A
VHaingrund X wie bisher Kommune
) . NCofa k.R./u.Z.
Abzw. Weiten-Gesal} L 13/31
VCofa k.R./u.Z.
NStockheim k.R./u.Z.
Alfred-Maul-StraRe M 55/38 -
VStockheim k.R./u.Z.
Alte Koziol Fabrik M 113/204 VStadthaus k.R./u.Z.
VStockheim k.R./u.Z.
Altenwohnanlage K 83/112 ;
NStockheim k.R./u.Z.
NHammerweg k.R./u.Z.
Am Donnersberg M 182/20
VHammerweg k.R./u.Z.
VHo6chst k.R./u.Z.
B 45 N 4/46 ,
NHo6chst k.R./u.Z.
Michelstadt Michelstadt Bussteig A k.R./u.Z.
Bussteig B k.R./u.Z.
Bussteig C k.R./u.Z.
Bahnhof A+E 1717 /1371 -
Bussteig D k.R./u.Z.
Bussteig E k.R./u.Z.
Bussteig F k.R./u.Z.
Bahnhofstrafte M 154 /39 VWeiten-GesaR k.R./u.Z.
) VFriedhof k.R./u.Z.
Berliner Stralle M 31/52 -
NFriedhof k.R./u.Z.
. VHammerweg k.R./u.Z.
Bienenmarkt J 57/102
NHammerweg k.R./u.Z.
Fa. Cofa L 12/14 VWeiten-Gesald k.R./u.Z.
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NWeiten-GesaR k.R./u.Z.
VErbach k.R./u.Z.
Friedhof K 54 /97 NErbach k.R./u.Z.
NB45 k.R./u.Z.
o VStockheim k.R./u.Z.
Friedrich-Ebert-Stralte M 156/119 -
NStockheim k.R./u.Z.
Friedwald k.A./ k.A. NMichelstadt k.R./u.Z.
. NWeiten-Gessal k.R./u.Z.
Flrstenauer Forst k.A. / k.A. - -
VWeiten-Gesalt k.R./u.Z.
Grundschule K k.A. / k.A. NSchleif k.R./u.Z.
. VErbach k.R./u.Z.
Gymnasium K 1207 /893
NErbach k.R./u.Z.
VStockheim k.R./u.Z.
Hallenbad A 1154 /1310 -
NStockheim k.R./u.Z.
VErbach k.R./u.Z.
Hammerweg J 875/691
NErbach k.R./u.Z.
Historisches Rathaus J k.A. / k.A. NLindenplatz k.R./u.Z.
. VStockheim k.R./u.Z.
Hochhaus Stadtring M 105/99 -
NStockheim k.R./u.Z.
Hollerbuschschule K 81/94 Nxxx k.R./u.Z.
NHammerweg k.R./u.Z.
JahnstralRe M 14 /56
VHammerweg k.R./u.Z.
) VFriedhof k.R./u.Z.
Lindenplatz J 155/170 -
NFriedhof k.R./u.Z.
Louis-Dagand-Platz J 35/19 NHammerweg k.R./u.Z.
) VStockheim k.R./u.Z.
Neuer Stadtring M 116/ 67 :
NStockheim k.R./u.Z.
VNHammerweg k.R./u.Z.
Neutorstralte J 448 [ 433
VNErbach k.R./u.Z.
NAltenwohnanlage k.R./u.Z.
Nord M 185 /24
VAltenwohnanlage k.R./u.Z.
VErbach k.R./u.Z.
Odenwaldhalle K 1447 / 998 NErbach k.R./u.Z.
Bussteig4und5 k.R./u.Z.
) VFriedhof k.R./u.Z.
Schlesische StraRe M 82/96 -
NFriedhof k.R./u.Z.
Stadion k.A./ kA. NKopf k.R./u.Z.
Stadthaus M k.A./5 VNPost k.R./u.Z.
Theodor-Litt-Schule K 758 / 644 Schulbushaltestelle k.R./u.Z.
Toom Markt K 490/ 164 Nxxx k.R./u.Z.

Seite 12 von 22



fa

odenwaldmobil.de

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

Anlage VilI-1

s Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NBahnhof k.R./u.Z.
Volksbank M 153/178
VBahnhof k.R./u.Z.
VSteinbach k.R./u.Z.
W.-Rathenau-Allee M 27/14 -
NSteinbach k.R./u.Z.
NWeiten-Gesal k.R./u.Z.
WaldstralRe M 19/44 ; -
VWeiten-Gesalt k.R./u.Z.
Alte Schule 150/188 VNSteinbach k.R./u.Z.
Rehbach VMichelstadt k.R./u.Z.
B 47 L 97/192 -
NMichelstadt k.R./u.Z.
. VMichelstadt k.R./u.Z.
An der Steinbach L 114 /188 -
NMichelstadt k.R./u.Z.
Asselbrunn Am Weiher k.A. / k.A. VErbachBf k.R./u.Z.
Asselbrunn Mitte 3/k.A. VErlenbacherStr. k.R./u.Z.
. Asselbrunn Unterer 37/34  |VErbach KR./u.Z.
Steinbach Hammer
. VAsselbrunn k.R./u.Z.
Darmstadter Hof J 362 /239
NAsselbrunn k.R./u.Z.
B NRehbach k.R./u.Z.
Darmstadter StraRe M 10/5
VRehbach k.R./u.Z.
In den Dorfwiesen L 169/85 NBahnhof k.R./u.Z.
VSteinbach k.R./u.Z.
Feuerwehrhaus J 69 /100 -
NSteinbach k.R./u.Z.
) VSteinbach k.R./u.Z.
Steinbuch Sportplatz L 89/64 -
NSteinbach k.R./u.Z.
VSteinbach k.R./u.Z.
Unterdorf L 12/13 -
NSteinbach k.R./u.Z.
VMichelstadt k.R./u.Z.
Alsfelder StralRe M 144 /214 -
NMichelstadt k.R./u.Z.
Stockhe Autoh L 821 VEulbach k.R./u.Z.
ockheim utohaus
! NEulbach kR./u.Z.
VErbach k.R./u.Z.
Erbacher Strale M 55/51
NErbach k.R./u.Z.
Wielbrunn X Fahrgastpotential Hessen Mobil
Kreuzung N k.A./ k.A. - - -
NVielbrunn X Fahrgastpotential Hessen Mobil
. NWeckbach k.R./u.Z.
Vielbrunn Romerstrale L 173 /250
VWeckbach k.R./u.Z.
) VWeckbach k.R./u.Z.
Schwimmbad J 313/224
NWeckbach k.R./u.Z.
) . NMichelstadt k.R./u.Z.
Weiten-Gesal} Abzw. Zell L 70/ 44 -
VMichelstadt k.R./u.Z.
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Am Zuckerbuckel k.A. / k.A. NKopf k.R./u.Z.
Berlieb M 64 /54 NMichelstadt k.R./u.Z.
Kindergarten J 307/174 VMichelstadt k.R./u.Z.
Am Trieb M 78 /45 VNEulbach k.R./u.Z.
VMichelstadt k.R./u.Z.
Eulbach B47 N k.A. / k.A. -
VWiurzberg k.R./u.Z.
VDorf-Erbach k.R./u.Z.
Eulbach Schlof K 205/17
NDorf-Erbach k.R./u.Z.
GH Adler M 30/15 VNHesselbach k.R./u.Z.
) NSchule k.R./u.Z.
GH Hirsch L 46/ 34
. VSchule k.R./u.Z.
Wiirzberg -
NRoémerburg k.R./u.Z.
Hauptstralte L 45/15 -
VROmerburg k.R./u.Z.
VEulbach k.R./u.Z.
Mangelsbach N k.A. [ kA.
NEulbach k.R./u.Z.
. NEulbach k.R./u.Z.
Romerburg L 58/41
VEulbach k.R./u.Z.
NHauptstralte k.R./u.Z.
Schule L 12/12
VHauptstralRe k.R./u.Z.
Friedhof k.A. / k.A. VGiittersbach k.R./u.Z.
Grofte Harras N 16/8 VNOlfen k.R./u.Z.
Glttersbach In der Klinge L 38/ k.A. NHiittenthal k.R./u.Z.
Mosselbach L 4/7 VHiittenthal k.R./u.Z.
Schwimmbad J 97/98 NOlfen k.R./u.Z.
. VHiittenthal X Hessen Mobil
Mitte L 45/54 - -
NHtittenthal X Hessen Mobil
VHuttenthal 2027+ Hessen Mobil
. ) Oberdorf L 13/72 - :
Hiltersklingen NHtuttenthal 2027+ Hessen Mobil
VHuttenthal k.R./u.Z.
Unterdorf L 9/19 -
Mossautal NHittenthal k.R./u.Z.
Wiesenthal N 18/4 VNHiittenthal k.R./u.Z.
NUnter-Mossau k.R./u.Z.
Cafe Marbachtal L 21/33 -
NGlittersbach k.R./u.Z.
Grundschule K 271/302 VNGilittersbach k.R./u.Z.
. NHiltersklingen k.R./u.Z.
3 Molkerei L 7/43 ; :
Huttenthal VHiltersklingen k.R./u.Z.
NUnter-Mossau k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Mossautalhalle L 25/54 - -
NGlittersbach Hessen Mobil
o NGlittersbach k.R./u.Z.
Obere Siegfriedstralle N k.A. /k.A. - -
NHiltersklingen k.R./u.Z.
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NGittersbach X Hessen Mobil
Schmelz N 4/8 : ;
VGlttersbach X Hessen Mobil
NGiittersbach X Hessen Mobil
Unterdorf N 5/9 - -
NHaisterbach X Hessen Mobil
) NOberdorf k.R./u.Z.
Brauerei Schmucker K 11/36
VOberdorf k.R./u.Z.
Lo VUnterMossau k.R./u.Z.
Friedrich N k.A. [ k.A.
NUnterMossau k.R./u.Z.
Ober-Mossau . NSteinbach k.R./u.Z.
Kirche L 115/51 -
VSteinbach k.R./u.Z.
NSteinbach k.R./u.Z.
Marktbrunnen L 28/33 -
VSteinbach k.R./u.Z.
Oberdorf L 22/22 NErbach k.R./u.Z.
VHiittenthal k.R./u.Z.
Am Rehholz N 51/52 -
NHtiittenthal k.R./u.Z.
VOber-Mossau k.R./u.Z.
. VHuttenthal k.R./u.Z.
Daumsmiihle L 15/23 -
NHiittenthal k.R./u.Z.
NOber-Mossau k.R./u.Z.
. VHiittenthal k.R./u.Z.
GH Kaiser L 15/11 -
NHiittenthal k.R./u.Z.
Unter-Mossau -
VHiittenthal k.R./u.Z.
OrtsstralRe 168 N 23/10 -
NHtittenthal k.R./u.Z.
L VHuttenthal k.R./u.Z.
Papiermiihle L 43 /43 -
NHtiittenthal k.R./u.Z.
VHtliittenthal k.R./u.Z.
Rathaus L 25/18 -
NHittenthal k.R./u.Z.
VHiittenthal k.R./u.Z.
Unterdorf N 4 [ k.A. -
NHittenthal k.R./u.Z.
) VBeerfelden k.R./u.Z.
Eiche N 10/ 16
NBeerfelden k.R./u.Z.
. VBeerfelden 2027+ Hessen Mobil
Eichenstrale N 4/15 -
NBeerfelden 2027+ Hessen Mobil
. VFalken-Gesal k.R./u.Z.
. Liederbach N 4/ k.A. -
Oberzent Airlenbach NFalken-GesaR k.R./u.Z.
Olfener Hohe k.A./ k.A. VNZumRotenWasser k.R./u.Z.
. VBeerfelden k.R./u.Z.
Ortsmitte L 31/25
NBeerfelden k.R./u.Z.
VBeerfelden k.R./u.Z.
Telefonzelle N k.A. /k.A.
NBeerfelden k.R./u.Z.
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Anlage VilI-1

T LU S Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NHetzbach k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Bahnhof L 356 /244 - :
VHetzbach k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
i VGammelsbacher Str. k.R./u.Z.
Bikepark K k.A./8
NGammelsbacher Str. k.R./u.Z.
VSensbach k.R./u.Z.
Eberbacher Weg M kA./4
NSensbach k.R./u.Z.
NRothenberg k.R./u.Z.
Fa. Braun L 8/39
VRothenberg k.R./u.Z.
NHetzbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Forstamt L 25/28 - -
VHetzbach X k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
NGammelsbach k.R./u.Z.
Gammelsbacher StralRe L 132/180
VGammelsbach k.R./u.Z.
NKopfhaltestelle X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Beerfelden NSensbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Gesamtschule C 1105/651 - - ;
NKailbach X k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
NEberbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Grundschule K 262 /365 NSchleife k.R./u.Z.
) NGammelsbach k.R./u.Z.
Kindergarten L 34/82
VGammelsbach k.R./u.Z.
NAirlenbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Markt B 266 /217 -
VAirlenbach k.R./u.Z.
NHetzbach k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Post J 282 /387 - ;
VHetzbach k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
NGammelsbach k.R./u.Z.
Seeweg L 38/47
VGammelsbach k.R./u.Z.
VRothenberg k.R./u.Z.
Turnhalle L k.A./90
NRothenberg k.R./u.Z.
Etzean Loschteich J 29/ k.A. VNBeerfelden k.R./u.Z.
. NFinkenbach k.R./u.Z.
Haus Horr N k.A./15 -
VFinkenbach k.R./u.Z.
. VAirlenbach k.R./u.Z.
Kreuzung Kirchweg L 12/45 :
NAirlenbach k.R./u.Z.
Leonhardshof N 4/10 VNBeerfelden Aufhebung Hessen Mobil
Falken-GesaR NFinkenbach k.R./u.Z.
Postweg L 4/30 ;
VFinkenbach k.R./u.Z.
. NBeerfelden k.R./u.Z.
Schlawitzer N k.A./ k.A.
VBeerfelden k.R./u.Z.
NFinkenbach k.R./u.Z.
Schulhaus L k.A./10 -
VFinkenbach k.R./u.Z.
Finkenbach Fa. Hotz N k.A./15 VBeerfelden X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
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Anlage VilI-1

s Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NBeerfelden X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
. VFalken-Gesal} k.R./u.Z.
Falken-GesaRer Stralke N 4/ k.A. -
NFalken-Gesal k.R./u.Z.
. NBeerfelden k.R./u.Z.
Gasthaus Lowen L 37/98 - ;
VBeerfelden X k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
) NHinterbach k.R./u.Z.
Hinterbacher Strafke N k.A./5 -
VHinterbach k.R./u.Z.
VHainbrunn X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Lenzengrund L 12 / k.A. - " ;
NHainbrunn X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Olfener Strale N k.A. / k.A. VRaubach k.R./u.Z.
VHainbrunn k.R./u.Z.
Wettergrund N k.A. / k.A. -
NHainbrunn k.R./u.Z.
NBeerfelden k.R./u.Z.
Gasthaus Krone L 37/19
VBeerfelden k.R./u.Z.
L NBeerfelden k.R./u.Z.
Gasthaus Riesinger L 64 /31
VBeerfelden k.R./u.Z.
NBeerfelden k.R./u.Z.
Gammelsbach Klenge L 40/41
VBeerfelden k.R./u.Z.
VBeerfelden k.R./u.Z.
Post J 88/191
NBeerfelden k.R./u.Z.
) NBeerfelden k.R./u.Z.
Steingrund L 11/20
VBeerfelden k.R./u.Z.
. VUnterSensbach k.R./u.Z.
Gemeinschaftshaus L 36/26
NUnterSensbach k.R./u.Z.
Hebstahl
VUnterSensbach k.R./u.Z.
Schulstrafe L 28/11
NUnterSensbach k.R./u.Z.
Hesselbach Hesselbach L 19/19 VNMichelstadt k.R./u.Z.
) VHetzbach k.R./u.Z.
Abzweig Etzean N k.A./38 : -
NHetzbach X kein Weg Hessen Mobil
NErbach k.R./u.Z.
B 45 L 11/18
VErbach k.R./u.Z.
NMarbach k.R./u.Z.
VMarbach k.R./u.Z.
Hetzbach Damm L 192 /228 -
VSchoéllenbach k.R./u.Z.
NSchéllenbach k.R./u.Z.
NMarbach k.R./u.Z.
Oberzent Hetzbach Bf F 153 /118
VMarbach k.R./u.Z.
) NEbersberg 2027+ Hessen Mobil
Viadukt N 44 /30 -
NHetzbach 2027+ Hessen Mobil
Kailbach Bahnhofstralle L 29/24 NSchollenbach k.R./u.Z.
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Anlage VilI-1

s Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
VSchollenbach k.R./u.Z.
NSchollenbach k.R./u.Z.
Feuerwehrhaus L 43 /43 -
VSchéllenbach k.R./u.Z.
. VUnterSensbach k.R./u.Z.
Bauernstube Maier N 7/7
NUnterSensbach k.R./u.Z.
Bork N 4/4 NBeerfelden k.R./u.Z.
NUnterSensbach k.R./u.Z.
Das Tolle Rott N 9/k.A.
VUnterSensbach k.R./u.Z.
VOberSensbach 2027+ Hessen Mobil
GH Buckelwirt N k.A. / k.A. VBeerfelden 2027+ Hessen Mobil
VUnterSensbach Aufhebung Hessen Mobil
Ober-Sensbach
NUnterSensbach k.R./u.Z.
GH Pflug L 33/57
VUnterSensbach k.R./u.Z.
VSchollenbach k.R./u.Z.
Reullenkreuz N 6/5 -
NSchollenbach k.R./u.Z.
. VUnterSensbach Fahrgastpotential Hessen Mobil
Sensbacher Hohe N k.A. / k.A. - -
NUnterSensbach Fahrgastpotential Hessen Mobil
NOberSensbach k.R./u.Z.
Sensbacher Stralle N k.A. / k.A.
VOberSensbach k.R./u.Z.
) VAirlenbach k.R./u.Z.
Dorfgemeinschaftshaus J 34 /43 -
NAirlenbach k.R./u.Z.
Olfen . VAirlenbach k.R./u.Z.
Trafostation M 20/ k.A. -
NAirlenbach k.R./u.Z.
Zum Roten Wasser M 7/9 VNBeerfelden k.R./u.Z.
Raubach Raubacher Stralte L k.A. / k.A. NVOlfenerStr k.R./u.Z.
. VOberdorf k.R./u.Z.
Anwesen Bohm M 8/39
NOberdorf k.R./u.Z.
VFinkenbach k.R./u.Z.
Gasthaus Talstube L 16/9 -
NFinkenbach k.R./u.Z.
Haus Cordula M 4/7 NBeerfelden k.R./u.Z.
NFinkenbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Haus Nr. 17 a L k.A./30 - - ;
VFinkenbach X k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
Rothenberg . VFinkenbach k.R./u.Z.
Heckenmiihle N 5/k.A. :
NFinkenbach k.R./u.Z.
NRothenberg k.R./u.Z.
Oberdorf L 34/36
VRothenberg k.R./u.Z.
NBeerfelden k.R./u.Z.
Sparkasse J 188 /187
VBeerfelden k.R./u.Z.
. . VFinkenbach k.R./u.Z.
Sagewerk Ihrig N k.A. [ kKA. :
NFinkenbach k.R./u.Z.

Seite 18 von 22



fa

odenwaldmobil.de

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

Anlage VilI-1

T LU S Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
NRothenberg k.R./u.Z.
Unterdorf L 41/21
VRothenberg k.R./u.Z.
VKailbac k.R./u.Z.
Hammerberg k.A. [ kA. ;
NKailbac k.R./u.Z.
. VKrdhberg k.R./u.Z.
Mitte L 58 /63 -
NKrahberg k.R./u.Z.
. NKailbach k.R./u.Z.
Schéllenbach Nord N k.A. / k.A.
NOberSensbach k.R./u.Z.
Rathaus L 10/10 NKrahberg k.R./u.Z.
Spielplatz L 38/10 VNEberbach k.R./u.Z.
. NKailbach k.R./u.Z.
Sid N 5/10 -
VKailbach k.R./u.Z.
VUnterSensbach k.R./u.Z.
Haus Am Brunnen L 23/23
NUnterSensbach k.R./u.Z.
VOberSensbach k.R./u.Z.
Haus Obenauer N k.A./ k.A.
NOberSensbach k.R./u.Z.
Unter-Sensbach
VOberSensbach k.R./u.Z.
Post J 57/37
NOberSensbach k.R./u.Z.
VOberSensbach k.R./u.Z.
Sandhof L 26/15
NOberSensbach k.R./u.Z.
VOberGersprenz k.R./u.Z.
B 38 L (N) 32/45
Bockenrod NOberGersprenz k.R./u.Z.
Ortsmitte J 7/17 NErzbach k.R./u.Z.
Erzbach Lindenplatz M 34/26 NOberOstern k.R./u.Z.
VOberGersprenz k.R./u.Z.
Frohnhofen Abzw. Unter-Ostern N 19/23
NOberGersprenz k.R./u.Z.
NSpren k.R./u.Z.
Hutzwiese L 11/10 Prene /
VSpreng k.R./u.Z.
VUnterGersprenz k.R./u.Z.
Gersprenz Ober-Gersprenz L 75/23
Reichelsheim NUnterGersprenz k.R./u.Z.
(Odenwald) NOberGersprenz kR./u.Z.
Unter-Gersprenz L (N) 72/56
VOberGersprenz k.R./u.Z.
i - NFirth k.R./Uu.Z.
Abzw. Ober/Klein Gum L) 3655 ¢ /
pen VFiirth k.R./u.Z.
i VReichelsheim k.R./u.Z.
GH Deutscher Kaiser L (N) 10/5 - - - ;
NReichelsheim X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Gumpen -
. NFirth k.R./u.Z.
Gasthaus Jagerhof L (N) 14 /10 -
VFirth k.R./u.Z.
NFrth k.R./u.Z.
Gumpener Kreuz N 19/k.A. -
VFiirth k.R./u.Z.
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Anlage VilI-1

s Barriere GEXAD | LGIEE: Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
VLindenf. k.R./u.Z.
NKopf k.R./u.Z.
Kiifersweg L (N) 34 /k.A. VFiirth k.R./u.Z.
NFirth k.R./u.Z.
Rangenweg L (N) 24 /54 -
VFirth k.R./u.Z.
S NFirth 2026 Hessen Mobil
Schneidmiihle L (N} 40/23 - -
VFiirth 2026 Hessen Mobil
. VOberGersprenz k.R./u.Z.
Kirch-Beerfurth | B 38 J 279/203
NOberGersprenz k.R./u.Z.
. VReichelsheim k.R./u.Z.
GH Wiesengrund L 115/126 - -
NReichelsheim k.R./u.Z.
Klein-Gumpen VReichelsheim k.R./u.Z.
Mergbachstralte L 87/30 - -
NReichelsheim k.R./u.Z.
WaldstraRe M 67/ k.A. NReichelsheim k.R./u.Z.
Dorfgemeinschaftshaus L 47 /43 VReichelsheim k.R./u.Z.
o VWinterkasten k.R./u.Z.
Laudenau Freiheitstralte N 29/18 -
NWinterkasten k.R./u.Z.
Ortseingang L 15/12 VReichelsheim k.R./u.Z.
VReichelsheim k.R./u.Z.
Am Morsberg N k.A. / k.A. - -
NReichelsheim k.R./u.Z.
NNieder-Kainsbach k.R./u.Z.
Haal L (N) 7/9 , ;
VNieder-Kainsbach k.R./u.Z.
VMichelstadt k.R./u.Z.
In den Aspen L (N) 12/14 -
NMichelstadt k.R./u.Z.
VMichelstadt k.R./u.Z.
Oberdorf L (N) 11/14 -
NMichelstadt k.R./u.Z.
) NNiederkainsbach k.R./u.Z.
Ortsmitte J 145 /100 - -
VNiederkainsbach k.R./u.Z.
) NNiederkainsbach k.R./u.Z.
Ober-Kainsbach | Schnellerts L (N) 7/9 - -
VNiederkainsbach k.R./u.Z.
VMichelstadt 2026 Hessen Mobil
Spreng N 15/10 - :
NMichelstadt 2026 Hessen Mobil
NNiederKainsbach k.R./u.Z.
TalstraRe L (N) 7/24 - -
VNiederKainsbach k.R./u.Z.
NNieder-Kainsbach 2027+ Hessen Mobil
Unterdorf L (N) 23/19 - - -
VNieder-Kainsbach 2027+ Hessen Mobil
L VBeerfurth k.R./u.Z.
Vierstock N k.A./ k.A.
NBeerfurth k.R./u.Z.
. VBeerfurth k.R./u.Z.
Wiinschbacher StraRe L (N) 7/5
NBeerfurth k.R./u.Z.

Seite 20 von 22



fa

odenwaldmobil.de

Nahverkehrsplan Odenwaldkreis 2025-2029

Anlage VilI-1

s Barriere GBI ) LSGTES Begriindung, falls kein
Kommune Gemarkung Haltestellenname Kategorie | Einsteiger/ | Mastbezeichnung o - geplant bau ge- g 5 . Angaben getroffen von
. freiheit s Ausbau geplant ist
Aussteiger bis (Jahr) plant
) VUnterOstern k.R./u.Z.
Altersheim N 13/13
NUnterOstern k.R./u.Z.
Die Alme L k.A. / k.A. NUnter-Ostern k.R./u.Z.
VUnter-Ostern k.R./u.Z.
GH Zur Traube N 17/12
NUnter-Ostern k.R./u.Z.
Ober-Ostern
) VUnterOstern k.R./u.Z.
Kindergarten N 13/13
NUnterOstern k.R./u.Z.
NB460 k.R./u.Z.
Oberdorf N k.A. / k.A.
VB460 k.R./u.Z.
Untere Alme L 33/33 VNReichelsheim k.R./u.Z.
Grundschule J 142 /116 NKopf k.R./u.Z.
Pfaffen-Beerfurth
Marktplatz J 14 /66 VGrundschule k.R./u.Z.
) NGumpen k.R./u.Z.
Abzw Klein-Gumpen L 188 /169
VGumpen k.R./u.Z.
NVolksbank k.R./u.Z.
Fa. Freudenberg L 86/74
VWWolksbank k.R./u.Z.
Gesamtschule K 1768 /2247 | Schulbushaltestelle k.R./u.Z.
Grundschule 470/ 389 Schulbushaltestelle k.R./u.Z.
Reichelsheim . NKleinGumpen k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
Heidelberger Strafte L 131/125 - - ;
VKleinGumpen k.R. /u.Z., Annahme zur Ubersicht
) VFrankischCrumbach k.R./u.Z.
Reichenberghalle J(K) 435/379 o
NFrankischCrumbach k.R./u.Z.
Schwimmbad C 604 /344 VFrankischCrumbach X k.R./u.Z., Annahme zur Ubersicht
VFa. Freudenberg k.R./u.Z.
Volksbank B 454 /679
NFa. Freudenberg k.R./u.Z.
Am roten Berg 4/4 VUnter-Ostern k.R./u.Z.
Friedhof N 42/29 VSchreinerei k.R./u.Z.
. NUOstern k.R./u.Z.
Furstengrund L 4/8
VUOstern k.R./u.Z.
Rohrbach In der Gasse k.A. / k.A. NOberOstern k.R./u.Z.
) NUOstern k.R./u.Z.
Schmiede N 8/4
VUOstern k.R./u.Z.
. ) VSchmiede k.R./u.Z.
Schreinerei N 25/8 -
NSchmiede k.R./u.Z.
) VErzbach k.R./u.Z.
Abzw. Feriendorf L 54 /39
NErzbach k.R./u.Z.
VErzbach k.R./u.Z.
Unter-Ostern Buchenstrale L 21/21
NErzbach k.R./u.Z.
NErzbach k.R./u.Z.
Kreuzstralte L 33/25
VErzbach k.R./u.Z.
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Anlage VilI-1

Kommune

Gemarkung

Haltestellenname

Kategorie

wochentliche
Einsteiger /
Aussteiger

. Ausbau | kein Aus- .. .
. Barriere- Begriindung, falls kein
Mastbezeichnung o . geplant bau ge- . Angaben getroffen von
freiheit s Ausbau geplant ist
bis (Jahr) plant
NRohrbach k.R./u.Z.
VRohrbach k.R./u.Z.
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Anlage X-1

X-1 Fahrtrelationen mit Mobilitatsgarantie im Odenwaldkreis
Verkehrsbezirk G::edinf:le (S)tr::tt;lll Unterzentrum | Mittelzentrum Sonderziel
Oberzent Oberzent Beerfelden - Erbach/ -
Michelstadt
Airlenbach Beerfelden dito Affolterbach
Etzean Beerfelden dito -
Falken-Gesal® Beerfelden dito -
Finkenbach Beerfelden dito Hirschhorn
Gammelsbach |Beerfelden dito Eberbach
Hebstahl Beerfelden dito Eberbach
Hesselbach Beerfelden dito Eberbach
Hetzbach Beerfelden dito -
Hinterbach Beerfelden dito -
Kailbach Beerfelden dito Eberbach
Kortelshiitte Beerfelden dito Hirschhorn
Olfen Beerfelden dito Affolterbach
Raubach Beerfelden dito -
Rothenberg Beerfelden dito Hirschhorn
Oberhainbrunn | Beerfelden dito Hirschhorn
Ober-Sensbach |Beerfelden dito -
Schéllenbach Beerfelden dito Eberbach
Unter-Sensbach | Beerfelden dito Eberbach
Mimlingtal Erbach Erbach - dito? -
Bullau - dito -
Dorf-Erbach - dito -
Ebersberg - dito -
Elsbach - dito -
Erbuch - dito -
Erlenbach - dito -
Ernsbach - dito -
Giinterfiirst - dito -
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odenwaldmobilde Anlage X-1
Verkehrsbezirk G:::i;{je (S)trat‘:ttc;/l Unterzentrum | Mittelzentrum Sonderziel
Miimlingtal Erbach Haisterbach - Erbach/ -
(Forts.) (Forts.) Michelstadt

Lauerbach - dito -
RoRbach - dito -
Schénnen - dito -
Michelstadt Michelstadt - dito! -
Asselbrunn - dito -
Eulbach - dito -
Rehbach - dito -
Steinbach - dito -
Steinbuch - dito -
Stockheim - dito -
Vielbrunn - dito -
Weiten-Gesalt |- dito -
Wiirzberg - dito -
Mossautal Gittersbach - dito -
Hiltersklingen |- dito Gras-Ellenbach
Hittenthal - dito -
Ober-Mossau - dito -
Unter-Mossau |- dito -
Grasellenbach | Gras-Ellenbach |- dito -
Bad Konig Bad Konig - dito -
Etzen-Gesal} Bad Konig dito -
Flrstengrund Bad Konig dito -
Gumpersberg Bad Konig dito -
Kimbach Bad Konig dito -
Momart Bad Konig dito -
Nieder-Kinzig Bad Konig dito -
Ober-Kinzig Bad Konig dito -
Zell Bad Konig dito -
Brombachtal Birkert Bad Konig dito -
Bollstein Bad Konig dito -
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odenwaldmobilde Anlage X-1
Verkehrsbezirk G:::i;{je (S)trat‘:ttc;/l Unterzentrum | Mittelzentrum Sonderziel
Miimlingtal Brombachtal
(Forts.)g (Forts.) Hembach Bad Konig II\E/IritZEZTsﬁadt
Kirchbrombach |Bad Konig dito -
Langenbrom- Bad Konig dito -
bach

Unterzent Hochsti. Odw. |Hochst - dito -
Annelsbach Hochst dito -
Dusenbach Hochst dito -
Forstel Hochst dito -
Hassenroth Hochst dito -
Hetschbach Hochst dito -
Hummetroth Hochst dito -
Mimling- Hochst dito -
Grumbach
Pfirschbach Hochst dito

Breuberg Hainstadt Hochst dito Momlingen
Miihlhausen Hochst dito -
Neustadt Hochst dito -
Rai-Breitenbach |Hochst dito -
Rosenbach Hochst dito -
Sandbach Hochst dito -
Wald-Amorbach |Hochst dito Momlingen
Lutzelbach Breitenbrunn Hochst dito Worth

Haingrund Hochst dito Worth
Litzel- Hochst dito -
Wiebelsbach
Rimhorn Hochst dito -
Seckmauern Hochst dito -

Gersprenztal Brensbach Brensbach Reichelsheim dito Reinheim
Affhéllerbach Reichelsheim dito -
Héllerbach Reichelsheim dito -
Kilsbach Reichelsheim dito -
Nieder-Kainsb. |Reichelsheim dito -
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odenwaldmobilde Anlage X-1
Verkehrsbezirk G::;;{:le (s)trat‘:ttc;/l Unterzentrum | Mittelzentrum Sonderziel
(GFir:tzf)enztal E:‘:\L‘E::h Stierbach Reichelsheim II\E/IritZEZTsﬁa dt

Wallbach Reichelsheim dito -

Wersau Reichelsheim dito Reinheim

Fr.-Crumbach Reichelsheim dito -

Michelbach Reichelsheim dito -
Reichelsheim Reichelsheim - dito Flrth (Odw.)

Beerfurth Reichelsheim dito -

Bockenrod Reichelsheim dito -

Eberbach Reichelsheim dito -

Erzbach Reichelsheim dito -

Frohnhofen Reichelsheim dito -

Gersprenz Reichelsheim dito -

Gumpen Reichelsheim dito Fiirth (Odw.)

Klein-Gumpen |Reichelsheim dito Fiirth (Odw.)

Laudenau Reichelsheim dito -

Ober-Kainsbach | Reichelsheim dito -

Ober-Ostern Reichelsheim dito -

Rohrbach Reichelsheim dito -

Spreng Reichelsheim dito -

Unter-Ostern Reichelsheim dito -

Vierstock Reichelsheim dito -

! Die Mobilitatsgarantie gilt von Montag bis Sonntag zwischen 19 und 22 Uhr.

Fahrtrelationen mit Mobilitdtsgarantie im Odenwaldkreis
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